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Underlagsrapport PM 1: Vagledning for att utarbeta " Malbild Tag 2035”

Arbetet med Malbild Tag 2035 — utveckling av tagtrafiken i Vastra Gotaland — finns dokumenterad i
en huvudrapport. Malbilden skall sakerstélla utvecklingen av en starkt region med hdg tillganglighet
mellan regionhuvudorter och kommuner i enlighet med "Vision Vastra Gétaland”. Malbilden skall ge
vagledning at Vasttrafik att planera for tagtrafikens framtida utbud, underlag for fordonsinvesteringar
och underlag for att beskriva behovet av framtida infrastruktur.

Utredningsarbetet har varit omfattande och for att halla nere huvudrapportens omfattning finns ett
antal underlagsrapporter enligt beskrivning nedan:

PM 1: Véagledning for att utarbeta Malbild Tag 2035
PM 2: Tagtrafikering

PM 3: Duosparvagn i Sjuharad

PM 4: Fordonsbehov

PM 5: Reducerad busstrafik

PM 6: Infrastrukturatgérder

PM 7: Resande och ekonomi

PM 8: Vastlanken

Den rapport du for narvarande haller i handen &r markerad med fet stil.

Detta dokument har fungerat som vagledning och stod for att utarbeta Malbild Tag 2035.
Végledningen utgors av principer, riktlinjer och vérderingar som &r sa tydliga att prioriteringar kan
goras avseende vilka trafiksatsningar som skall omfattas av Malbild Tag 2035.

Underlagsrapporten ar skriven av Jan Efraimsson, Véstra Gétalandsregionen.
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1. Inledning

"Malbild Tag 2035” skall sékerstalla utvecklingen av en region med hdg tillganglighet mellan
regionhuvudorter och kommuner i enlighet med "Vision Véstra Gotaland”. Strategin skall ge
vagledning at att planera tagtrafikens framtida utbud och utgéra underlag for fordonsinvesteringar
samt underlag for att beskriva behovet av framtida infrastruktur.

Utveckling av tagtrafik och infrastruktur kannetecknas av langa processer som kraver god
framforhallning. Tagtrafiken &r viktig for samhallsutvecklingen och ar ett medel for att uppna den
onskade regionforstoringen. Tagtrafik ar medlet som kan forena langsiktig hallbar utveckling och
ekonomisk tillvaxt. Det ar viktigt att beslut som fattas i nartid baseras pa en langsiktigt och val
forankrad vision avseende hur tagtrafiken skall utvecklas. Kortsiktiga och narliggande beslut maste
grundas pa en langsiktig och stabil helhetslGsning.

Vid utarbetande av en malbild uppkommer ett antal fragestéllningar som skall besvaras. En del
fragestallningar ar av lokal karaktar medan andra har en mer regional eller storregional inriktning. Det
finns aven nationella intressen och 6nskemal som skall tillgodoses. Exempel pa fragestallningar kan
vara foljande:

Vad kravs for att tdgresandet skall 6ka i takt med uppsatta resandemal?

Vilken ar tagtrafikens viktigaste roll i Vastra Gotaland?

Skall vi 6ppna fler sma stationer eller stanga stationer som ar for ”sma”?

Vilket befolkningsunderlag kréavs for en taglinje?

Vilka krav skall stéllas pa ekonomisk effektivitet, dvs biljettintakter i forhallande till
trafikkostnad?

6. Vad ar minsta turutbud for en taglinje, antal turer per dag?

agkrwdE

2. Mal

2.1Malbild Tag 2035 bygger pa backcastingmetoden

Ett traditionellt och mer kortsiktigt forfarande att utveckla kollektivtrafik r ta ett antal sma steg som
bara &r en fortsattning av den nuvarande situationen och successivt extrapolera sig in i framtiden.

Utarbetandet av Malbild Tag 2035 foreslas istallet ske genom en mer malorienterad metod,
backcastingmetoden, dvs en metod som borjar med att definiera ett 6nskvart framtida tillstand och
darefter arbeta baklanges for att identifiera de atgarder och program som kravs for att uppna det
onskvarda tillstandet. Den grundlaggande fragan i backcasting ar "om vi vill na ett visst mal, vilka
atgarder maste vi vidta for att komma dit?

2.20nskvart framtida tillstdnd — vart vill vi n&?

Vaéstra Gotalandsregionen har faststéllt "Vision Véastra Gétaland”. Denna utgor grunden for det
tillstand som vi skall forsoka uppna. Nedan visas ett utdrag ur visionen, dvs det tillstand vi vill uppna.
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e Kollektivtrafiken har ett konkurrenskraftigt utbud som en del i ett langsiktigt hallbart
transportsystem med hdg tillganglighet.

e Kortare restider okar tillgangligheten till arbetsmarknader och utbildning, bade i och kring Vastra
Gotaland, vilket gor regionen rundare.

o Kollektivtrafiken utvecklas i en riktning som svarar mot bade kvinnor och mans transportbehov,
den ska framja integration och vara tillgénglig for funktionshindrade.

Det finns en uttalad ambition att 6ka tillgangligheten till arbete, utbildning och fritidsaktiviteter. Det &r
onskvart att binda samman Uddevalla, Vanersborg/Trollhattan, Skévde, Boras, Goteborg samt
regionala centra utanfor regionen med attraktiva kommunikationer. Detta kan uppnas med snabbare
tagtrafik, okad frekvens och battre palitlighet an idag. En forbéttring enligt ovan leder till ett okat
resandeutbyte mellan olika geografiska omraden. Olika delregioner kan pa sikt vaxa samman till en
gemensam arbetsmarknadsregion.

Under 2008 presenterade en enad kollektivtrafikbransch sin ambition att férdubbla kollektivtrafikens
marknadsandel i Sverige. Branschen utgors av Svensk Kollektivtrafik, Svenska Bussbranschens
Riksforbund, Branschféreningen Tagoperatorerna, Svenska Taxiforbundet och Sveriges Kommuner
och Landsting samt Trafikverket. Kollektivtrafikansvariga i manga av vara svenska lan har anslutit sig
till fordubblingsmalet.

Den 1 januari 2013 infors trangselskatter i Goteborg. Det ar en fantastisk mojlighet att fa fler resenarer
att stélla bilen och i stéllet resa med kollektivtrafiken. Syftet &r att minska trangseln i centrala
Goteborg och att forbattra miljon samt att medfinansiera det Vastsvenska paketet dér bland annat
Vastlanken ett antal andra kollektivtrafikatgarder ingar. Vastlanken ar nyckeln till att kunna utveckla
tagtrafiken i hela Vastsverige och dven 6vriga Sverige.

Vid Vasttrafiks arsstimma i maj 2011 faststélldes verksamhetsplanen 2012-2014 dar fordubblat
kollektivtrafikresande fram till 2025 ingar. Det finns alltsa en gemensam inriktning att fordubbla
resandet med kollektivtrafiken i Véstra Gotaland. Det ar tagtrafiken som bedéms ha storst potential
och malet &r att tAgresandet minst skall tredubblas under aren 2006-2025.

De fyra kommunalférbunden har utarbetat delregionala malbilder for samhéallsutveckling och
kollektivtrafik till ar 2025. I dessa malbilder finns bl a resandemal presenterade. Malet & minst en
tredubbling av tagresandet, dock med olika 6kningstakt i olika geografiska omraden och strak.

Malbild Tag 2035 utgar fran att tagresandet minst skall tredubblas fram till 2035 (jmf med ar 2006).

Vi ar pa god vag mot malet! Under de senaste fyra aren (2006-2010) har resandet med
pendeltagstrafiken har 6kat med 32 % och regiontagen med 45 %. Det innebér att resandetillvaxten
hittills ligger nagot dver malet. Men utmaningarna ar stora nar det galler det galler att na det framtida
resandemalet med tanke pa infrastrukturens begransade kapacitet.

Det kan tyckas att en tredubbling av tagresandet ar en htg ambition, men i ljuset av att t ex
Skanetrafiken redan idag har 2,5 ganger sa manga tagresor och ar jamfort med Vasttrafik ar
ambitionen relativt 1agt stalld. Skanetrafiken har som mal i sin Tagstrategi 2037 sexdubbla
tagresandet.

For att klara arbetet med malbilden krévs att ambitionsnivan att tredubbla tagresandet i Vastsverige ar
faststallt politiskt, d v s att detta &r ett mal vi verkligen ska forsoka na. Vidare ger ambitionsnivan
avtryck i planeringsarbetet for beslut som ligger i nartid. Exempel pa sadana beslut &r
planeringsarbetet med att dimensionera Véastlanken och stationerna i Vé&stlanken, anskaffning av nya



tag, utbyggnad av tagdepaer, uppstallningsspar dagtid for tagen och underhallsverkstader.
Planeringsprocessen maste fungera pa bade kort och langs sikt. For investeringar som skall
genomfdras om 5-10 ar maste beslut tas redan idag eller inom ett par ar. Darfor blir malbilden ett
viktigt verktyg och underlag for framtida politiska beslut.

Det &r ocksa viktigt att poangtera att ambitionen att tredubbla tagresandet kan innebara att antalet
tagfordon maste fordubblas. En utvecklad tagtrafik ar ett av medlen att uppna bade ett hallbart
transportsystem och en positiv ekonomisk tillvéaxt i Vastsverige. Den hoga ambitionsnivan kommer att
fa relativt stora ekonomiska konsekvenser, med finansiering av bade samhéllet och de framtida
brukarna.

2.3Mal och medel

Nedan visas en schematisk bild av mal och Samhillsmal - framtida tillstand
medel. Det framtida tillstandet som vi vill M3l -6kad tiII.génglighefc till arbefe, utbildning och fritid.
uppné ir en 6kad tillganglighet till arbete, -regionforstoring metjlokat resandeutbyte
utbildning och fritid. Den 6nskvérda Tagresandet
regionfdrstoringen utmynnar i ett 6kat skall tredubblas
resandeutbyte mellan delregioner. Tagresandet l

har en potential att tredubblas och for detta Tagtrafiken

krévs att tagtrafiken dimensioneras upp med dimensioneras for att klara
hogre kapacitet, hogre hastighet och 6kad resandeckningen
frekvens. Detta kréver i sin tur att jarnvagar { - frastrfkturen

byggs ut med 6kad kapacitet och hastighet for @ byggs ut for att klara

att klara den utokade tagtrafiken. Okad trafikokningen

tagtrafik och utbyggd infrastruktur blir darmed
medel for att na samhallsmalet.

3. Riktlinjer och principer for att utveckla tagtrafiken

3.1Marknadsorienterad utveckling — dkat resande prioriteras
Avvagningen mellan marknadsorientering och allmént bra trafikférsérjning ar en standigt
narvarande del i uppbyggnaden av kollektivtrafiken. Den grundldggande prioriteringsfragan ar;
hur ska kollektivtrafiken bast utvecklas sa att vi far en maximal maluppfyllelse inom en given
ekonomisk ram?

Trafiken gor nytta forst nar nagon reser med den. Kundorientering, 6kat resande och effektiv
resursanvandning maste darfor prioriteras. Detta arbetssétt borgar for att man langsiktigt kan
bygga ut trafiken, 6ka resandet och fa resurser for att bygga ut trafiken ytterligare (den goda
spiralen). Ett 6kat resande i de starka straken ger fler resor ocksa i det svagt trafikerade natet
och lagger darigenom en langsiktigt stabilare grund for trafiken pa landsbygden an som annars
hade varit mojlig.

Detta innebar att utvecklingen i forsta hand bor ske pa marknads- och kundorienterade grunder
och att atgarder som ger dkat resande prioriteras.



3.20ppnandet av nya stationer skall ge ett nettotillskott av resor
Tagets styrka ar snabbhet, hog kapacitet och god miljoanpassning. Om tagtrafiken skall kunna
utvecklas och fungera som ett sammanbindande kollektivtrafiksystem for stora resande-
strommar i Vastra Gotaland maste hastigheten hojas.

For manga taglinjer finns en malkonflikt mellan lokal och regional trafikforsorjning. En
forbéattrad regional forsorjning med snabba regionala férbindelser kraver farre stopp, vilket gor
att den lokala trafikforsorjningen med samma taglinje forsamras.

Linjer som har en regional funktion har som évergripande syfte att binda samman huvud-
noderna inom Vastra Gétaland och angransande lan. Lokala trafikuppgifter far inte aventyra
denna 6verordnade funktion. Mot bakgrund av detta bor tatorter uppna en viss storlek for att
tagstopp skall vara motiverat. Oppnandet av for sma stationer kan innebira att det totala
resandet minskar.

Nya stationer skall endast 6ppnas om de ger ett positivt nettotillskott med resor. Detta innebér
att de tillkommande resenarerna pa stationen maste generera ett storre transportarbete (métt i
personkilometer) an de genomresande som tappas pa grund av langre restid. Overvaganden
skall goras sa att en ny station inte motverkar den langvaga pendlingen mellan regionens storre
orter.

Successivt nar linjernas funktion och trafikuppgifter férandras, kan det bli aktuellt att erséatta for
sma stationer med bussmatning till en narliggande storre station.

Det bor podngteras att en del mindre tatorter som ligger utmed en jarnvag kan ha ett upptag-
ningsomrade med boende och arbetsplatser som omfattar andra storre téatorter eller kommun-
centrum, vilket kan motivera tagstopp i den mindre tatorten. Andra skal till tagstopp i sma
tatorter kan vara att den lilla tatorten kan utgora en viktig knutpunkt for bytesresenarer, tag eller
bussar mote i denna knutpunkt.

3.3Enkelhet for kunden ar ett ledord
Enkelhet med tydliga linjer utan férgreningar och linjevarianter samt enhetligt
uppehallsmonster for alla avgangar skall efterstravas. Styv tidtabell med avgangstider i jamna
turintervall skall efterstravas. Vidare skall system efterstravas sa att tagtrafikens utbud och
tidtabeller blir robusta 6ver tiden och inte andras ar fran ar. Mjuka faktorer sdsom prissystem,
biljettsystem, informationssystem, etc, ar utomordentligt viktiga for kollektivtrafikens kunder
och deras upplevelse av resan. Dessa faktorer behandlas och utvecklas successivt i andra
processer och ingar darmed inte i arbetet med Malbild Tag 2035. Andra mjuka faktorer som ar
speciella just for trafikslaget “tag” bor inga i malbildsarbetet.

3.4Grundniva — minsta utbud for en regionaltagslinje
For att kollektivtrafiken skall bli anvandbar krévs ett visst grundutbud, dvs att det krévs en viss
standard for att kollektivtrafiken skall bli attraktiv. Regionaltagslinjer bor trafikeras med minst
10 turer per dag och riktning, vilket motsvarar en tur minst varannan timme hela dagen. Pa sa
vis sékerstalls en slags grundniva for kollektivtrafikens anvandbarhet, da det under dagtid inte
bor forkomma nagra luckor i tidtabellen som &r langre an tva timmar.



Under I6rdagar och sondagar bor det erbjudas minst 7 dubbelturer mellan klockan 8 och 23.
Natturer under fredagar och lérdagar bor ocksa 6vervagas.

3.5En region med kortare avstand — taget bor vara snabbare &an bilen
Tagtrafiken ska bidra till 6kad tillganglighet till arbete, utbildning och fritidsaktiviteter.
Regionens huvudnoder ska bindas samman och tagtrafiken ska bidra till kortare restider i och
kring Vastra Gotaland. Restidskvoten 0,8 bor efterstravas. Restiden med tag bor saledes vara
minst 20 % kortare jamfort med motsvarande resa med bil (matt fran station till station).

3.6 Tag- och busstrafik i ett samverkande system — men inte p4 samma
linjer
Parallell tdg- och busstrafik, med lika uppehallsmonster, bor inte forekomma. For att en
satsning pa tagtrafik ska vara ekonomiskt forsvarbar ar det oftast en forutsattning att den
parallella busstrafiken slopas. Den busstrafik som eventuellt maste finnas kvar i det aktuella
straket bor forandras sa att den matar till jarnvéagsstationerna, vilket stéller sarskilt hoga krav pa
tidskoordination, bekvédmlighet och enkelhet vid byten.

3.7Hela resan fran dorr till dorr maste beaktas
Det dr inte meningsfullt att utveckla tagtrafiken som ett separat och fristaende system.
Resendrens behov &r att kunna forflytta sig fran dorr till dérr. Utredningen skall framhalla
vikten av hela resan perspektivet. Det innebér att behovet av god anslutningstrafik med buss till
jarnvagsstationer maste prioriteras. Vidare skall mgjligheterna att cykla och ga till stationerna
podngteras. Behov av cykel- och bilparkering vid stationerna skall framhallas i utrednings-
rapporten och om majligt ocksa kvantifieras.

3.8Precisera malnivaer och ekonomi
Utredningen skall precisera olika malnivaer for olika taglinjers utveckling. Malnivaerna kan
anges i t ex 6nskvarda marknadsandelar, antal resor, restider mm i olika strak. Vidare skall en
ekonomisk kalkyl tydliggéra malbildens totala ekonomi och darmed behov av framtida
agartillskott.

4. Bedomningskriterier — vardering av olika satsningar
Olika tagtrafiksatsningar har olika stor formaga att attrahera resenarer. En del satsningar leder
till stora resandedkningar medan andra satsningar far en mer blygsam resandeutveckling. I syfte
att vardera maluppfyllelsen av olika satsningar har forslag till bedomningskriterier utarbetats.
Varderingen kan sedan ge underlag for olika prioriteringar som bor goras i malbilden.

Virderingen gors pa en femgradig skala (++, +, 0, -, --)). | den sammanvagda beddmningen
gors ingen viktning av respektive kriterium, vilket tillsammans med det faktum att
varderingarna mestadels baseras pa 6versiktliga bedomningar innebér att resultatet ar grovt.
Darfor bor man vara forsiktig med att rangordna trafiksatsningar och strak nér det ar sma
skillnader i slutresultatet. Tillforlitligheten kan dock bedémas som tillréackligt god for att kunna



dela in satsningarna i olika prioritetsgrupper.

4.1Rundare region
Det finns en uttalad ambition att 6ka tillgangligheten till arbete, uthildning och fritidsaktiviteter
och binda samman Véstra Gotalands olika delregioner med varandra. Atgarder som bidrar till
denna utveckling skall prioriteras.

Nedan framgar bedomningskriterier som kan anvéndas for att beskriva hur en enskild atgéard
knyter ihop regionens olika delar (regionfdrstoring), bidrar till mer valfungerande och robustare
arbetsmarknadsregioner.

++ | Stor positiv paverkan pa regionforstoring

+ | Liten positiv paverkan pa regionforstoring

0 Ingen eller mattlig paverkan

- Liten negativ paverkan pa regionforstoring

-- | Stor negativ paverkan pa regionforstoring

4.2Finns tillracklig bankapacitet for att klara trafikbkningen
De mal som satts upp for kollektivresandet kan bara uppnas om kollektivtrafiken kan erbjuda
den kapacitet som kréavs. Behovsbedomningen av trafik, och i nasta steg infrastruktur, maste
darfor utga ifran vilken sittplatskapacitet som kréavs for att mota den bedémda framtida
efterfragan pa resor. Sittplatskapaciteten regleras framst med taglangd och turutbud.

Anpassning till infrastrukturforutsattningar ser olika ut pa kort och lang sikt. Pa kort sikt maste
infrastrukturen betraktas som en given forutsattning, och det galler att anpassa trafiken till dessa
begransade forutsattningar. Pa kort sikt maste vi utnyttja jarnvagskapacitet optimalt, t ex olika
former av skipstopkorning samt ihopkoppling och isarkoppling av tagsétt i strategiska
knutpunkter.

Pa lang sikt finns storre mojligheter att i stéllet anpassa infrastrukturen efter dnskad
trafikutveckling.

Pa lang sikt blir trafikupplagget darmed malorienterat, medan det pa kort sikt ar mer
problemorienterat.

Nedan framgar bedémningskriterier som kan anvéandas for att beskriva behovet av
infrastrukturatgarder for en enskild atgard. Vissa atgarder kan genomforas med befintlig
infrastruktur medan andra kréver en utbyggd infrastruktur.

++ | Bankapacitet finns, inga infrastrukturatgarder behovs.

+ Bankapacitet finns, endast smarre atgarder kravs, t ex plattformsatgarder.

0 Begransade bankapacitetsatgarder kravs, till exempel enstaka nytt matesspar.

Omfattande infrastrukturatgarder kravs, till exempel flera nya motesspar,
forbigangsspar eller storre sparombyggnad.

Mycket stora infrastrukturinvesteringar kravs, till exempel utbyggnad av dubbelspar
Eller fler spar pa hela eller delar av strackan. Alternativt kravs ny banstrackning.

Vérderingsskalan &r starkt kopplad till Trafikverkets fyrstegsprincip och har en tidsmassig
aspekt att trafiksatsningar som inte kréver ny infrastruktur bér genomfors forst i tiden.



4.3Trangseleffekter — tagtrafik som ger minskad trangsel i vagnatet
| vissa strak far tagtrafiken en stor betydelse for arbets- och uthildningspendling. Idag finns en
pataglig belastning pa vagnatet under maxtimmarna. Bilkéer bildas och behov finns att
forstarka vagnatet. Pa lang sikt kommer sannolikt vagtrafikens kapacitetsproblem att tillta.
Pendeltagstrafiken har har en uppgift att fylla. En utbyggd pendeltagstrafik med kraftigt 6kade
marknadsandelar ger positiva effekter pa trangseln i vagnatet och behovet av vagutbyggnad
minskar. Jarnvagsstrak som har stor paverkan pa trangseln bor prioriteras.

Nedan framgar bedémningskriterier som kan anvandas for att beskriva hur en atgéard paverkar
trangseln i vagnatet.

++ | Patagligt minskade trangselproblem.

+ Begransad minskning av trangselproblemen.

0 Obetydlig effekt pa trangselproblemen.

- Begréansad 6kning av trangselproblemen.

-- | Patagligt 6kade trangselproblem.

4.4Hallbart transportsystem — fler bor stalla bilen och anvanda taget
Ett langsiktigt hallbart transportsystem kéannetecknas av ett system med laga utslapp av
luftféroreningar och koldioxid samt Iag energianvandning. En 6vergang fran individuellt
resande med personbil till kollektivt resande med tag leder till battre milj6. Olika typer av
satsningar har olika forméga att attrahera bilresenarer. Atgéarder som leder till en dvergéng fran
bilresande till tdgresande skall prioriteras.

Nedan framgar bedémningskriterier som kan anvandas for att beskriva en atgards formaga att
attrahera bilister till kollektivtrafiken och darmed har en paverkan pa bade den lokala och
globala miljon.

++ | Manga resor flyttas 6ver till tagtrafik

+ Ganska manga resor flyttas over till tagtrafik

0 Relativt liten fordndring

- Ganska manga tagresendrer flyttas over till bil

-- | Manga tagresenarer flyttas over till bil

4.5Trafikekonomi
God trafikekonomi &r en forutsattning for att tagtrafiken langsiktigt ska kunna fortsatta
utvecklas. Inriktningen for nya satsningar bor vara att forsoka uppna en sa rimlig ekonomisk
tackningsgrad som mdojligt. | annat fall riskerar projekten att fordra for mycket av det
ekonomiska utrymmet och bli gékungar” som framtvingar nedskérningar i andra delar av
trafiksystemet. Utarbetandet av malbilden bygger pa att nuvarande prisnivaer tillampas i
framtiden. Detta motséger dock inte att en ny prisstrategi kan utarbetas, men detta arbete ligger
utanfor arbetet med malbilden.

Nedan framgar bedémningskriterier som kan anvandas for att beskriva en atgéards ekonomiska
effektivitet, det vill sdga marginalkostnadstackningen. Marginalkostnadstackning definieras
som tillkommande intékter dividerat med tillkommande trafikkostnader for drift och fordon.
Kostnad for infrastruktur ingar ej har.
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++ | Lénsam (> 100 % kostnadstackningsgrad).

75-100 % kostnadstackningsgrad.

50-75 % kostnadstackningsgrad.

- 25-50 % kostnadstackningsgrad.

-- Under 25 % kostnadstackningsgrad.

5. Avslutning
Denna vagledning &r ett hjalpmedel for att utarbeta Malbild Tag 2035. Det &r viktigt att
poéngtera att riktlinjerna som beskrivs markerar en politisk "viljeinriktning” snarare &n att vara
strikt styrande for arbetet med malbilden.
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