Stadstrafikforum GMP
Torsdag 15 juni 2017 kl 9-11 hos VGR pa Sédra Hamngatan 37

Medverkande Tjansteman

Ulrika Frick, VGR Jorn Engstréom, VGR
Lena Malm, VGR Anna Berlin, Goteborg
Johan Nyhus, Géteborg Ulf Bredby, MéIndal
Henrik Munck, Goteborg Per Sahlin, Partille

Axel Josefson, Goteborg

Hans Bergfelt, Molndal Delges dven

Eva Carlsson, Partille Stefan Svensson, Partille

Marie Osth, MdIndal

Minnesanteckningar
1. Slutjustering av rapporten
Foljande synpunkter framférdes pa motet:

Sammanfattningen
- Da stadsbanan utgor stommen i kollektivtrafiksystemet behover den lyftas fram tydligare
i sammanfattningen, helst med visionsbilden.

- Fortydliga aven i sammanfattningen att trafikkoncepten behdéver utvecklas vidare.

- Det behover framga tydligt att vi forutsatter att Mdlbild Tag 2035 genomfors, bade i
sammanfattningen och i dokumentet i 6vrigt.

- Pendeltag Goteborg-Boras enligt Mdlbild Tadg behover ocksa framga sasom en viktig
forutsattning i var malbild. Inga nya streck pa kartan pa sidan 35, men vi skriver till i
bildtexten att kartan avser befintliga och beslutade jarnvagsstrak.

Rapporten
- Det ar lite otydligt i vissa reserelationer hur sparvagn kopplas ihop med metrobuss.

- Sidan 52 med stadsbanekryss och korrelationer. Det dr tveksamt att kunna kéra 45m
langa vagnar i hog hastighet pa Linnégatan vilket gor att vi inte uppnar god
stadsbanekvalitet i detta strak (forrdn vi i framtiden kan planskilja sparvagen).

- I matrisen pa sidan 56 ar det olika farg pa Angered-Frélunda i olika riktningar. Vi kollar
upp detta.

- Det ar otydligt varfor vi foreslar att ta bort stombuss 16 till Hogsbohojd.

- Det ar olyckligt att vi foreslar att lyfta bort regionbussarna fran Korsvagen.



Appendix
- Pdsidan 6 om Alléstraket star det att Brunnsparken behéver avlastas omgaende och att

denna atgard ar “mest prioriterad”. | férhallande till vad, kan vi formulera om?

Pa sidan 8 star det om att snabba upp och ta bort hallplatser. Detta dr angelaget att
prioritera och realisera. Helst skulle rapporten innehalla ett mera konkret forslag kring
detta, alternativt att vi tydliggdr att detta ar prioriterat, inte bara i Appendix.

Ombyggnad av Svingeln namns i text men det framgar inte klart i rapporten som ett
prioriterat objekt att genomfora. Fortydliga det i rapporten.

Pa sida 15 star det metro och inte metrobuss, kontrollera och korrigera i hela rapporten.

Det ar oklart hur vi kan precisera kostnaderna for t ex Soder-Vasterleden nar vi samtidigt
sager att vi behover arbeta vidare med utveckling av konceptet Metrobuss. Kan vi
fortydliga detta?

Pa sidan 19 sager vi att inga infrastrukturatgarder foreslas pa vag 155. Kan vi fortydliga
att vi avvaktar pagaende AVS samt att dessa atgarder har finansiering i VP?

Ovriga synpunkter
- Viska ta fram en kortare popularversion av malbilden, ett utkast kommer i augusti.

- Henrik mailar egna synpunkter som bilaggs till anteckningarna.

Godkdnnande av rapporten

Stadstrafikforum godkande rapporten for beslutsgang efter justeringar. Tjanstemannen fick
mandat att gora rimliga justeringar utifran synpunkterna ovan. Henrik stdllde sig inte bakom
beslutet.

Forslag till beslutssatser
Motet enades om foljande justerade forslag till beslutssatser:
1) Regionfullmaktige/Kommunfullmaktige antar Mdlbild Koll2035 -
Kollektivtrafikprogram fér stomndtet i Géteborg, MéIndal och Partille som
gemensamt underlag for stadstrafikens utveckling.

2) Regionfullmaktige/Kommunfullméktige hemstaller at parterna att ta fram en plan
och prioritering, med hansyn taget till ekonomiska och andra férutsattningar, for
genomférande av Malbild Koll2035 samt att verka for dess mojliggérande.

Parterna kan lagga till en tredje beslutssats om man onskar fortydliga vilken del av den egna
organisationen som avses under punkt 2.

Forankring och beslutsgang under hosten

| Goteborg och VGR ser forsta kvartalet 2018 ut att vara majligt for beslut i fullmaktige. Hos
VGR behover dokumentet passera BHU (prel 10/10) innan Fullmaktige. | MdIndal och Partille
kan det ga fortare, men de far anpassa tidsplanen. Pa motet uttrycktes en ambition att fa



igenom rapporten utan andringar och tillaggsyrkanden. Om nagon part ser behov att gora
andringar i rapporten far vi stdmma av detta under vag.

5. Nasta mote
Onsdag den 8 november kl 13-15 hos VGR, lokal Tresticklan

6. Ovriga fragor
Minnesanteckningar fran Stadstrafikforum har tillfalligt fallit bort i samband med omdaning
av VGRs hemsida. Jorn ser till att minnesanteckningar och bilagor ater laggs upp pa
hemsidan.

GR behover arbeta med en bristanalys med kortare tidshorisont an 2035 och VGR/Vasttrafik
behover ta fram en ny regionbusstrategi. Dessa ligger dock utanfér malbild Koll2035.

Jorn antecknade



Bilaga till minnesanteckningar fran Stadstrafikforum GMP den 15 juni 2017
Henrik Muncks synpunkter pa malbildsrapporten, mailade efter motet.

Foéljande &r otillrackligt eller otillfredsstéllande sett till Goteborgsomradets behov:

Projekten med Kortedalatunneln och Gropegardslanken ligger for sent

Stadsbanetunnel under Medicinareberget och till Chalmers ar otillrackligt beskriven och en
atgérd som bor tidigarelaggas. Likasa uppsnabbning for Stadsbanan pa Skanegatan och
till/f6rbi Centralen. Planskild Stadsbana via Bangardsviadukten eller liknade |6sning behdver
konkretiseras.

Den "lagst hangande frukten" dr uppsnabbning och uppgradering av de tunga
sparvagslinjerna till stadsbana (Angered, Bergsjon, Frélunda mm), men detta ar otillrackligt
beskrivet som objekt.

Skrivningarna om férberedelse for sparvag till Backa och Eriksberg ar for otydliga.

Projektet Svingeln (koppling till snabbspar) saknas som objekt

kollektivtrafikatgarder pa vag 155 ar inte konkretiserade

Hogsbohdjd m.fl. blir av med stombusslinje

Stadsbanetag (45 m langa) pa Linnégatan ar olampligt

Att storre delen av busstrafiken flyttas fran Korsvagen strider mot intentionerna med
Vastsvenska paketet.

Orealistiskt ekonomiskt sett med Metrobus-strak mellan Géteborg och MéiIndal dér det
redan ar planerat fér dubbla pendeltagslinjer och Stadsbana.

Tveksamt sett till kulturvardsintresse med Metrobus pa pelare framfér Orgryte Gamla Kyrka.
Otillracklig beskrivning av framtida planskild spartrafik genom centrum.

Handlingen ar inte fardigarbetad. Exempel:

Restidsvinster - framgar inte per trafikslag. Det gar darfor inte att forsta om det ar t.ex.
stadsbana eller Metrobuss som blir huvudalternativet i en viss relation.

Restidskvot - gentemot bil ndmns som en viktigt mal, men ingen analys finns om atgarderna
leder till tillrackligt resultat.

Prioriteringar - framgar inte mellan projekten. Det finns risk att inte allt kan finansieras och
darfor ar det viktigt att Malbilden anger vilka projekt som &r grundldaggande for
trafiksystemet.

Pendeltag - ar oklart i vilken utstrackning de ingar i malbilden och i synnerhet vilket
antagande som finns gallande strackan Goteborg-Boras.

Barriareffekter - belyses i teoretiska resonemang, men det ar oklart vad som kan goras i
praktiken.

Begreppsforvirring - kring om det ar "sparvagsnatet"” eller stadsbanenatet som ger mojlighet
till resor pa 15 min till city (t.ex. sid 31). Likasa att "stomnatet" kompletteras med ett
"snabbnat" (sid 23). Ar inte snabbnéitet en del av stomnatet, och varfor ha olika begrepp?
Jarntorget och Korsvagen saknas pa sid 11.

"Stadsbana" ska sta i kolumnen langst till vanster pa sid 51

Hela projektet kring Svingeln saknas som objekt i malbilden.

Brunnsbo sparvag kommer troligen inte kunna byggas innan 2030 pga. Backaplan.
Metrobus ndmns som "andra studerade koncept" pa sid 38. Forvirrande da detta ar ett
koncept som foreslas.

Referens till rapporten om planskild stadsbana genom centrum saknas pa sid 70.

For Metrobus anges att nasta steg ar "konceptutveckling" kring infrastruktur och fordon mm.
men samtidigt exakta siffror for investeringar pa strackorna. Bor ersattas med bredare spann.
Metrobus kallas METRO i bilagan sid 15

Sammantaget ar handlingen alldeles for lang med for lite konkret innehall, vilket riskerar att ge
dalig kvalité i den politiska beslutsprocessen.



