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1 Inledning

Detta dokument beskriver forslagen som ligger till grunduteckling av
storregional tdgoch tusstrafikfram till &r 2028 som ar en konkretisering av
Malbild tdg 2035 Paett antalstrak har varianter pa utredningsalternativ
analyserats och berdknats. Desadaanter och mer information finns att lasa i
underlagsrapporteMalbild tdg 2028 underlagsrapportSamtliga
beskrivningar av utvecklingsstegapitel 2 och 3ir forslag pa malsattningar
sombedtms mdjliga utifran fysiska forutsattningar, med mindre
infrastrukturinvesteringaFramtagnanalsattningar kommer aven efter
beslutad utrednopatt krava ytterligare beslut for att kunna forverkligas
x Ofinansierad infrastruktur ska hanteras inom nationell
transportinfrastrukturplan.
x Trafikens utvecklingstakt styrs av arlig budget och
planeringsforutsattningar

1.1 Syfte

Starka jarnvagsutvecklingdar Vastra Gotalandned fokus till ar 2028amt
att ta frammalsattningarfor den storregionala kollektivtrafiken oavsett
trafikslag

1.2 Mal

Malsattningen med arbetet ar att konkretisera Malbild Tag 2035 med fokus
pa delmal 2028Malet ar att uppdraget skaaa pa mojlig utveckling av det
storregionala kollektivtrafiksystemet de kommande &ram till &r 2028och
tydliggora kostnader for infrastruktur, trafikering och effekter pa resandet.

1.3 Ingaende strak

Detta arbete syftar till att se potentiell utvecklingvalda strak samt se hur dessa
tilsammans bildar ett regionalt nat som knyter samman Vastra Gotaland.

Samtliga prioriterade strak i Trafikforsorjningsprogrammet dar det finns jaingag

i uppdragetGar det parallell busstrafik utmed jarnvagenfgkalagen inbegripa hur
dessa samspelar och ger en bra helhen for detaljer pa linjeniva hur trafiken

konkret kan utformas kommer detta som en fordjupning efter beslutad utredning
Utover jarnvagsstran (bldaa i bilden nedan) ingar fyra storregionbaiesstrakroda i

bilden). Dessa busstraar genom flera lokala arbetsmarknadsregioner och kommuner
och har en regionsammanbindande funklkinarnvagen

1.3.1 Fortydligande angaende straket Goteborg -Boras

For straket GoteborgBoras finns avsatta medelationell plan for att bygga ny
jarnvag GoteborgtStockholm, via BorasRarallellt med detta arbete driver
Trafikverket, VGR och berdrda kommuner och kommunalférbund arbeten med hur
denna jarnvag ska trafikeras och utforni2sn nya jarnvagen kommer intara fardig

till &r 2028. arnvagsstrakeGoteborgBorasingar darfor inté detta arbeteutan

stréackan ingar som ett storregionalt busstBiksstraket ses som en helhet tillsammans
medstrackarBorasUIricehamnrJonkdping vantan pa jarnvag
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Stromstad

Tanumshede

Figur 1-1 Prioriterade strak som ingdr i utredningen. Blatt = jarnvagsstrak, rott = busstrak
och streckade linjer indikerar 6verlappande stréked bade tagochbusstrafik.

Knutpunktsupplagg

Tagtrafiken har en viktig funktion i att knyta samman lanet och tillsammans
med storregional busstrafik kan den regionala trafiken bilda ett sammanhallet
system som gor det enkelt och attraktivt att resa kollektivt i hel& lane

For att kunna binda samman Vastra Gotaland pa ett effektivt satt, foreslas ett
tankesétt som varit ledstjarnan i uppbyggnaden av det schweiziska
tagsystememedan kallat takttrafikstallet for att fokusera pa infrastruktur

och fordon har tidtabeltefatt vara styrande i planeringen. Utgangspunkten ar
att binda ihop hela landet i knutpunkter och bygga infrastruktur sa att
tagtrafiken hinner till nasta knutpunkt pa ett visst antal minuter. Tagen som
trafikerar i olika riktningar motsid ett par tilléllen och ambitionen &r att

detta sammanfaller i knutpunkter. P4 detta satt kommer det ett tag fran
vardera riktningen in samtidigt och det blir da latt att anpassa sa att bussarna
ankommer strax innan tagen och avgar strax efter.
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Figur 1-2 Knutpunktstrafik i sin enklaste form, dar turerna mots i en knutpunkt vid jamna kldckslag

Figur 1-3 1 en utbyggd knutpunktstrafik mots turer i flera knutpunkter vid samma klockslag
(symmetritiden), vilket staller krav pa att kortiden mellan knutpunkterna, t ex max 30 minuter, 60
minuter etc.

Tack vare detta upplagg h&chweiz Europas hdgsta kollektiviitkmesande,

den basta punktligheten och det hdgsta utnyttjandet av bankapadieten
utgadngspunkt fodetta arbete ar att fa det regionala kollektivtrafiksystemet i
Vastra Gotaland uppbyggt pa samma satt med val fungerande knutpunkter.

Mojligheter med takttrafik i knutpunktsupplagg

Nar takttrafik undersokts och utvarderats visar ofta resultaten & 10
procentiga resandedkningar i regional trafik jamfért med oregelbundna
tidtabellef. | fjarrtrafik ar effekten mindre (80 %Y. Knutpunktsupplagg
kan geytterligare resandetkningar utéver enbart takttrafik.

Ett knutpunktsupplagg kring Sjobh&kane(med endast busstrafik) infordes
under 2014. Efter ett ar uppmattes en resandetkning pa 39 %, med endast en
maéttlig utdkning av turutbudétl takttidtabellengorsta tva utvecklingssteg ar

det framfor allt enkelheten som forbattras, medan det tredje steget &ven
innebar natverkseffekter. En grov uppskattning ar att knutpunktsupplagg kan
ge lika stora ytterligare resandedkningar som takttrafik. Sammanlagt bor

alltsa takttrafik med knutpunktsupplagg kunna ge820% resandedkning.

En fordel med knutpunktstrafik, som bor framhallas, ar resiliensen. Med

! Bild frAn HiTrans Best Practise Guide, Public transgdainning the networks (2005), bearbetad av
Stephan Bésch & Joel Hansson

2Kalla: The Benefits and Demand Impacts of Regular Tiaietables. Mark Wardman et al, Institute
for Transport Studies, University of Leeds, 2003

3 Kalla: Elasticity Model for Determination of Rail Total Travel DemanteBumart Nelldal et al, KTH,

2003

4< 00 W WE --u ov (E v ™ v JEE(]VwS%MSYIE €p09R4U Tiin
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knutpunktsupplagg faresenarewfta tillgang till flera olika resvéagar, vilket
innebar athenlattare kan ta sigunt en eventuell storning.

Begransningar att se upp med

Knutpunktstrafik forutsatter lang planeringshorisont och malstyrning. For
detta ar det nédvandigt med en val gefioh forankring och bred acceptans.
Det gar inte att &ndra planeringsinriktning nkedt varsel eller géra

tillfalliga efterfrdgeanpassningaftersom det paverkar systemet som helhet
A andra sidan ar trafikupplaggets stabilitet 6ver tiden en del av
framgangskonceptet.

Produktionskostnaderna kan bli stdrre med takttrafik, sftarestaka turer

med lagt resande inte kan tas bort. Ofta kan det storre resandet och darmed
hogre biljettintakterna pa sikt kompensera fatalé ortsiktigt blir detdock

ofta en puckemednagotforsamrat foretagsekonomiskt resultztket kraver
uthallighetfor att ta sig igenom.

Det svenska regelverket for tilldelning av kapaditeytterligare en
begransning att se upp med, atlle behdva justeras for att regionala
knutpunktsystem ska kunna fungerar riktigt bra och vara stabilt 6ver tid.

Knutpunktsupplagg i Vastra Gotaland

Nedan illustreras hur Vastra Goétalagahsammanflatai knutpunkter dar

cirklarna symboliserar klockoEtt streck mot klockslaget 12 innebar att tag

och/eller bussaP |[WV UXQW PLQXWWDO HWW VWUHFN PRW
och bussar méts runt minuttal 30.

Forutsatt att trafiken har samma Oppettider ar det alltsa mojligt att
nedanstdende monstgrrepar sig varje timme, och det ar enkelt for
resenaren att kdnna igen,sigjket geren trygghet i att bytet alltid finns och
fungerar.

"KD (
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Figur 1-4 Knutpunktupplagg i Vastra Gotaland enligt forslag. Cirkia ska illustrera klockor dar tag
och bussar méts runt minuttal 30 om strecket &r rakt nedat. Streckade cirklar indikerar att knutpunkten
endast uppstar varannan timme.

2 Forslag per strak

| detta kapitel beskrivs mojlig forandring per strék. | denna rapport lyfts det
utredningsalternativ per strak som bedéms béast svara mot utrednings syfte
och mal.Malnivaenabedoms mojliga utifran fysiska forutsattningar, med
mindre infrastrukturinvestergar. Trafikens utvecklingstakt styrs sedan av
arlig budget och planeringsforutsattningar.

For att |Asa mer i detalj om samtliga utredningsalternativ som beraknats,
nulaget i trafiken samt hur malséattningen ar till ar 2028 inom Malbild Tag
2035 hanvisaslt O O X Q G H U O Btkis DehGniyyBingy ddo@egional
trafik 2028"

2.1 Vastra Stambanan

Alingsas +Goteborg ar ett av Sveriges hardast belastade dubbelspar.
Situationen kompliceras av att tagtrafiken ar valdigt blandad; flera
fiarrtdgsoperatorer, regiontgggndeltadg och en omfattande godstrafik.
Strackan ar éver 4 mil, vilket ar langre an andra bandelar med sa téat tagtrafik
Kappkorningkan darmed blett problenmpa strackaneftersom de olika
tagtyperna har olika medelhastighet. Ju langre strackorna tgddred olika
hastigheter ska samsas, desto storre blir problemen, vilket gor att det finns
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kapacitetsbrist aven nordost om Alingsiisinga tag masteagkoras om,
sarskilt godstag, men aven regionala tag som forbigas av snabbtag

Trafikverkets genomf@ndeplan 2018023 innehaller en rad atgarder pa
strackan, som spaoch kontaktledningsbyten, fler forbigangsspar och olika
signat och trimningsatgarder. Floda och Lerum stationer ska byggas om,
Alingsas och Herrljunga &r redan ombyggBigardernakomme framst att

bidra till att trafiken flyter battre och att felfrekvensen i infrastrukturen
minskar. De innebar dock ingen egentlig 6kning av kapaciteten pa linjen, mer
an marginellt.

Krav som bor stallapa arbetet med trafiken pa& Vastra Stambairaatt:

x dagens hart anstrangda kapacitetssituation forbattras

x resandet kan oka enligt prognoserna i Malbild Tag 2035 och att dven
gods och fjarrtagtrafiken kan ges goda utvecklingsforutsattningar

x ge forutsattningar for god punktlighet och robusthet

X planenliga forbigangar av persontdg mellan Alingsas och Géteborg
borundvikasav restidsskal

X WnJHQ LQWH VND EHK|YD "N|UD ERUW WLG"~

Stort resandebehov i maxtimmen  mellan Géteborg -Alingsas
Behovet i hogtfik &r stort och i maxtimmen bor det finnas plats for:
X Tva godstagskanaler
x Kvartstrafikmellan AlingsasGoteborg(atminstone pa de storre
stationerna)
x Ett snabbtdg StockholmGoteborg utan uppehall (kors idag av SJ)
Ett snabbtag StockholmGoteborg medippehall (kérs idag av SJ)
x Ett ytterligare snabbtag StockholwGoteborg med uppehall (kors
idag av MTR)
x Ett regionexpresstag StockholmMalardalen +Goteborg (kors idag
av SJ)
x Tva regiontadran Goteborg till antingen
Skovde/Falkdping/Herrljunga/Kinnekulle

x

Trafikeringsforslag till 2028

Till 2028 foreslas ett trafikupplagg som mojliggait trafikera enligt behovet

I maxtimmen samt kartstrafik till de stérre stationerna mellan Géteborg
Alingsas Detta ar mojligt genom att snabba ymmdelagstrafiken genom att
inte stanna vid tva av dagensupehall. Trafikforslaget nedan bygger att
tagen intestannar Savenaglleri antingenAspen eller Aspedalen i Lerums
tatort. Trafikeringsmassigt atet mojligt att ersatta Savendas station med en ny
tagstation vid Gustavsplatsen da denna ligger innanfér Vastlankens
avgransningch fyrsparoch darfor intehamnaii konflikt med fjarrtagenl
Herrljunga och Falképingllskapas vafungerande knutpunktemed

attraktiva bytestider mellan tageRegionexpresstagen har kortare restider an
regiontagen och gor uppehall i Alingsas, FalkopBkpvdeoch Toreboda
Knutpunkten i Herrljunga anpassadligt forslagemellanregiontag pa
anslutande jarnvagachfjarrtdgen som gor uppehall darafiken mellan
SkovdeJonkopingNassjo forlangs till Toreboda med ett par avgangar per
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dag.For att oka kapaciteten mellan Gétebddingsas ar forslaget att

regiontaget gor uppehall i Partille, Lerum, Floda och Alingsas.

Detta ger en mer renodlad trafikering av Véastra Stambanan med en bas pa tva
regiontag i timmen mellan Skovdgtteborg dar anslutande banor
(Alvsborgsbanan, Kinnekullebanan och Jénkopingsbanan) anpassas med
attraktiva bytestider i Herrljunga och Falkopirig fidare resa pa Vastra
Stambanan.

Sammanfattade effekter:

+3milj. resor/ar

Robustare och mer strukturerat system m
minuttal och knutpunkter.

Utokad trafija samtliga storre stationer
Gotebordlingsas (mojligt med upp till 6 t3@/h)
Inféorandet av  snabba regionexpre
(gron i bilden)

Plats for 2 godstag och 3 fjarrtdg per timm
tagen pa bilden.

Kostnaderna for utdkad trafik bertik88s%
tackas av tillkommande intéakter.

Slutar trafikera 2 stationer mellan Gé6
Alirgsas

Skapar resmojligheter varje timme
Goteboriinnekulle, tva ganger per i
mellan Gotebaignkoping

3 tag/h mellan Skévde/Falké@iteborg

?
f
f
f
f
f
f

Gustavsplatsen

Figur 2-1 Forslag som méter listade krav ovan sdrahovet i maxtimmeNarje streck

symboliserar ett taglh
*Finns en mojlighet tidtabellstekniskt, men behovet behover utredas vidare och det
finns i dagslaget ingen station for resandeutbyte pa platsen.

Infrastruktur kopplat till férslaget

Utredningsalternativet bygger pa foljande investeringsbehov:
x Trimningsatgarder sa att tagtrafikkankdra med 3 minuters
mellanrum mellan tagepa ett robust sapa strackan Alingsas
Goteborg

Utover foreslagna atgarder kedatovervagas om samtliga staner ska
forlangas till 250 meter, d v s samma plattformslangd som i Vastlanken.
Detta maste intgenomforador att mojliggora trafikforslaget ar 2028.

2.1.1 Vastra Stambanan - forslaget jamfort med idag

Dagens trafik gar med ojamna intervall och moter iagandeefterfragan i
straket. Forslaget bygger pa att strukturera upp regionaltagstrafiken och
trafikera Vastra Stambanan med jamna intemvelt fler turer Detta for att fa
ut maximal nytta av varje tur samt att skapa attraktiva bytestider med
aterkommade monster i knutpunkterna Herrljunga och Falkoputgver
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trafiken som kan utlasas i bilden nedan sa finns det plats for 3 fjarrtdgtoch
2 godstag per timme.

Genom att snabba upp pendeltdgen med farre stationer kan dagens trafik
utvecklas. Alingsasgndeln star idag for 70% av totala resandet pa Vastra
Stambanan med Vasttrafiks biljetter. Av dessa resorna star Partille, Lerum,
Floda och Alingsas for4% av resandet pa Alingsaspendeln. Detta
motsvaraungefars50% av totala resandet med Vasttrafikgetiiér pa Véastra
Stambanan.

Turutbud

Forslaget som presenteras ovan medger ett kraftigt utokat turutbud fran de
storstapendeltagtationerna Partille, Leruwch Flodasom idag har 2 tag/h
med enstaka insatstag pa morgon och eftermiddag, dar forslagetrmpgg
till 6 tag/timme och riktningned hjalp av en kombination av pendeltdg och
regiontag.

Forslaget medger upp till 7 avgantdiran Alingsas jamfort med dageds
avgangar/hSamtliga stationemellan AlingsasT6reboddoreslas féett

hogre turutbud iidag.

Trafiken mellan Téreboda/Skovde/Falképing och J6nkdping kan med
foreslagen trafikering uttkas till halvtimmestrafik i hogtrafik. Med
valanpassade byten i Falképing innebar detta ett utdkat turutbud mellan
GoteborgJonkoping.

Restid

Restidersnabbas upp for langre resor fran epetais Toreboda, Skovde och
Falk6ping genom att regionexpresstaget integreras i Vasttrafiks system

inte stannar sa oftach utbudet uttkas till timmestrafik.

Resor fran Alingsas, Floda Lerum och Partille far i och med snabbpendeltaget
kortare restid mellan varandra och Goéteborg/Vastlanken.
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Restiden med roda regiontag i bilden kommer likt dagens tag trafikera
SkovdeGoteborg pa cirka 1h83min medan regionexpsstaget kor samma
stracka pa 1 h 15 min. Fjarrtrafiken antas samma trafikeringsmonster likt
idag.

| och med foreslagen trafikering skapgs meselationer utan byten pa
Vastra Stambanan dar exempelvis Partille/Lerum/Floda far direktférbindelse
medHerrljunga,Falképing och Skdvde.

2.2 Jonkopingsbanan
Strackan JonkopingNassjo ar mycket hart belastad och motesspéaren pa

stationerna ar delvis korta. P& nagra stationer ligger gangvag till plattform i
plan.

Trafikverket har paborjat arbeten pa Jonkdpingsbaoarf@rbattrar
kapaciteten pa strackamklusivehastighetshojningar pa delstrackor. Detta
ger mdjlighet tillmerrobust trafik kortade restider

For Jonkodpingsbanan ar det viktigt att kopplingen till Vastra Stambanan i
Falkoping ar valanpassad.

Behov pa Jonkopingsbanan
Jonkopingsbanan har nagot enstaka fijarrtag JonkaywésgjéStockholm,
ochdominerasstélletav region och godstag. Behovet under maxtimmen pa
delen Falkopinglonképing ar:

X ett regiontag Skovdblassjo

x ettkompletterandeegiontagSkovdeFalkopingJonkopingunder

hogtrafik
X ett godstag

Delen JonkopingNassjo behandlas inte i detalj har. Behovet ur Vastra
Gotalandsperspektiv ar ett region@grebodd)-SkovdeNassjo varje timme
med bra anslutningar till snabbtdgen p& Sddra stambanamdddech
sbderut

Trafikeringsforslag till 2028

Forslaget bygger pa en tydlig koppling i Falkoping till Vastra Stambanan. Utover det
ar forslaget att kora ett heldagsutbud (d v s ett tdg i timmen fran tidig morgon till sen
kvall) mellan Skoévde och NassjpelenSkovdeJonkdping kompletteras med
ytterligareett tag frarunder hogtrafikenDetta innebatvatag i timmen pa strackan
SkoévdeJonkoping Tidtabellsanlysen visar att uppehall i Sandhem inte ryms for
insatstagen, meresehovetill Sandhenmbeddomséackas med timmestrafisom sker

med grundutbudenellan SkovdeNassjo som da stannar i Sandhem.

5> Vartannat tag forlangs till/startar i Téreboda istallet for Skovde.
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Sammanfattade effekter:
Genomgaende tag SkéNdssjo via JOnNkop
Kompletteras till halvtimmestrafik S

Jonkoping.
Valanpassade byten i Falkdping
regiontdg, regionexpresstadjarctag.

Infrastruktur kopplat till férslaget

Foreslagna trafikupplagg gar att trafikera med befintlig och beslutad
infrastruktursom haller pa att genomforash beraknas fardigt ar 2021.

2.2.1 Jobnkopingsbanan - forslaget jAmfort med idag

Tack vare pagaele infrastrukturforbattringar pa Jonkopingsbanan som
berdknas vara fardigt till ar 2021 kan trafiken effektivisensskasoch

trafikeras med jamna intervalorslaget innebatt halvtimmesrafik

forlangs och utokasellan Skévdelonkoping under hogtiilken jamfort med
dagens timmestrafik. Genom en utokad trafik pa Vastra Stambanan kan dessa
tag anpassas for byte i Falképing for vidare resa mot Goteborg 2 ganger per
timme under hogtrafiken.
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2.3 Norge -/Vanerbanan

Resandet har okat kraftigt sedan den nyatirGoteborgOxnered invigdes
och turutbudet i regiontrafiken 6kades samtidigt som den nya
pendeltaglinjen Goteborgdlvangen startades. Turutbudet till Goteborg
Karlstad har fordubblatgrafiken till Oslo ligger kvar med ett mindre utbud,
aven om nagra kopletterande turer Gotebekplden har tillkommit.

NorgeVanerbanan ar hart trafikerad, sarskilt p& den sodra delen Géteborg
OxneredSkalebol (delningspunkten mot Oslo respektive Karlstad) med flera
linjer och olika tagtyperknutpunktan har i huvudsak tillracklig kapacitet for
dagens trafik, med undantag for Gotebdigangen daen

kappkorningseffekt uppstavilket innebar att ett stort antal tag far forlangd
kortid (cirka tva minutey. Kappkorningseffekten med 2 minuters tillagg som
foljd beraknas atgardas &r 2027 da vandsparet i Alvangen byggs.

Behov pa Norge -/Vanerbanan

Den framtida trafikeringen forvantas oka framforallt med fler godstag bade
pa grenen mot Kil nar alla delar i utbyggnaden av godstagsstraket vaster om
Vanern ar klar, och mot Norge. Dessutofoirvantasutbudet av resandetag
Oslo-Goteborg Oka, vilket innebar féljande trafik i maxtimmen:

x FyrapendeltadgsoteborgAlvangen

x Fyra regiontdg Gotebor@xnered, varav tva gar till Vanersborg, ett

till Karlstad och ett tilluddevalla och eventuellt vidare tifitromstad
x Ett fjarrtdg Goteborgslo
X Tvétre godstag

Saval egion sompendeltaddehoverdubbekopplas Taglang@&nuppgar
till 160 metervilket plattformarna mellan Goteboiganersborg klarar av.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslaget till 2028iknar i h6g grad dagens, men med 6kat antal
turer. Tagen fran Oslanpassas i Goteborg for att kunna fortsatta till
KopenhamnUtbudet Karlstads6teborg 6kas och gar som mest varje timma.
TagenKarlstad- Goteborgfar ocksa ett nytt uppehall i Bralanda som ett
forsta steg movasttagsutredningemadlsattning Daremot introduceras inte
regiontagslinjen Haldefirollhattani ett forsta steg, da den kraver storre
infrastrukturinvesteringar.

Tagen Stromstaoteborg gar via Trollhattan for att korta restiden bade fran
norra Bohusbanaoch Uddevalla till Goteborgragetkandarmedkora lika
snabbteller i vissa relationer snabbareliussen| Alvangen blir det mycket
bra koppling mellan regieroch pendeltagla de stannar vid samma plattform

i badariktningarna. TrollhattarGo6teborg far fyra snabba regiontag per
timme.



Infrastruktur kopplat till forslaget
Infrastruktur som finns beslutad i gallande plan:
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Sammanfattade effekter:

f Her och snabbare regiontdg mellan Troll
Goteborg

f Fjarrtdg frdn Oslo ankommer Goteboryg
innan fjarrtdg mot Képenhamn avgar. C
alltsa vara samma tag Kopentston
Ny station i Bralanda
Snabba regiontag via Trollhattan som fg
tillUddevalla/Munkedal.

x Ombyggnad av Alvangen med forlangt vandspar

Ny infrastruktur enligt forslag :
x Ny station i Bralanda

(forutsatter kommunavtal enligéisttagsutredningen)

Utover foreslagna atgarder kan dvervagas om samtliga stationer Alvangen
Gamlestaden pa sikt ska forlangas fraé & till 250 meter, d v s samma
plattformslangd som i VastlankeDetta maste inte till for att foreslagen

trafik ska kuma utféras ar 2028.
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2.3.1 Norge-/Vanerbanan - férslaget jamfort med idag

Idag gar deenstaka turer mellan Goteborg och Uddevalla via Trollhattan.
Dessa foreslas utokas och forlangas till Munkedal/Strémstad.

Fjarrtag fran Oslo ankommer Goteborg strax inpamtfig mot Kopenhamn
avgarvilket innebar att detan vara samma tdwela vagerkKopenhamrOsilo.
Infrastrukturen medger endast ett tdg varannan timme pa& Norgebanan dar
sparet delar sig och gar vidare till Norge.

Ny station i Brdlanda som Karlstadstageh désttrafiks tag Trollhattan
Ed/Halden stannar vidarlstadstagen foreslas utokas enligt malbilden till
timmestrafik under hogtrafik och nagot fler turer pa morgon/kvall.
Pendeltagstrafiken ligger i huvudinriktningen ihopkopplade med
Kungsbackapendeln liket skulle innebéra fler och langre pendeltag till
Alvangen.

2.4 Alvsborgsbanan

For Alvsborgsbanans del ar anslutningarna HerrljungastraStambanan
mycket viktiga och styrande for tidtabellsupplaggétafikeringsforslaget

har tagen fran Boras othddevalla anslutning bade till regiontag mot Skévde
och snabbtdg till Stockholm. Det kan ocksa bli anslutning i riktning mot
Goteborg, vilket ar intressant for resenarer fran Grastorp, Vara och Ljung.

Tidernai Herrljungaf6r attpassa anslutande tggr att uppehallet dar blir
langt. Dessutom skulle en genomgéaende linje orsaka trafikproblem, da
Alvsborgsbanans tdg maste korsa stambashrforslaget byggetarforpa
attregionaltagknjen pa Alvsborgsbanabryts i Herrljunga.

Behov p& Alvsborgsbanan

Behovet pdAlvsborgdanan ar att kunna kora ett regiontag/timuaelevalla
Herrljunga P& delstrackan UddevailaollhattanOxneredillkommer
ytterligare ett regiontdg per timme och godstagllanOxneredVanersborg
tillkommertva regiondgtimme fran Gotebay ochmellanHakantorp
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Herrljungatillkommer ett regiontag fran Kinnekullebanan varje timme.
Mellan Herrljunga och Boras ar behovet ett regiontag/timme.

StrackarOxneredHerrljungaBoras trafikeras normalt sparsamt av godstag
men har daremot en viktig tdom omledningsstracka fbédesnabbtag och
godstag vid problem pa VastBambanan. Det ar darfor viktigt att det finns
en viss reservkapacitet g@nnastracka.

Plattformar pa strackan Vargd#mnalleland behéver férlangas till minst 85
meterfor att pasa de nya fordon som gradvis satts in pa linjen.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslaget till 202&ir timmestrafik med samma uppehall for alla
tag.Fordjupad dialog med Herrljunga kommun behovs for att prioritera

mellan olika behov octal. Utredningen har prioriterat kort restid mellan

Herrljunga och Boras for att tillskapa bra anslutning mellan regiontag och
ovriga tag i knutpunkten Herrljunga, samt att minska restiden for resande
mellan HerrljungaBoras. For att detta ska vara mojligthover hallplatserna
Mollaryd och Torpakra slopas.

Sammanfattade effekter:
f Cirka+0,5milj. resor/ar
Robustare och mer strukturerat system m
minuttal och knutpunkter.

HerrljungBoras
Knutpunkten i Herrljunga har attraktiva b
dvriga regiontag samt fjarrtag till/fran Stog

f
f Kortare restid Uddevdkarljunga sa
f

Etappvis utbyggnad

| beslutade plandsteg 0)
X Sparbytesamt fjarrblockerindor att aterta hastigheter och
uppratthalladagens standard.
x Ombyggnad aWanersborgs station for att klara av tre tag samtidigt.
X Motesspar vid Borgstena

Utredningsalternativet bygger pa foljande investeringsbésteg 1)
X Hojd hastigheOxneredHakantorp
x Ny vaxelférbindelse i Hakantorp, egentligen Kinnekullebans
behov, se nedan
x Plattform vid badasparen i Borgstena
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x Foérlangda plattformar Vargékinalleland till 85 m

2.4.1 Alvsborgsbanan - forslaget jamfort med idag

Dagens trafik pa Alvsborgsbanan gar med ojamna intervall med
malsattningen att erbjuda bytesresor i Herrljunga till tagen pa Vastra
Stambanan. Nar trafiken pa Vastra Stambanan stannar i Herrljunga med
ojamna intervall sprider sig detta till Alvsborgsbarrafiken pa
Alvsborgsbanan ar i forslaget p& manga sétt likt dagens,traéik med fler
tag i jamna intervallForslaget innebar taktfast tidtabell och med hojd
hastighet pa delstrackan Oxneiidékantorp karbytesresor i Herrljunga
battre anpassas. Regenerellt vinner Alvsborgsbanan bade fran Boras och
Uddevalla valdigt mycket pa att knutpunkten i Herrljunga forstarks i forslaget
for Vastra Stambanan. Idag gar tdgen pa Vastra Stambanan inte i jamna
intervall vilket gor det svart att passa tdgen pa Advgbbanan till 6vriga tag
pa stambanan.

2.5 Kinnekullebanan

Kinnekullebanan har varierande efterfragan utmed sin strackning och bestar
egentligen av flera linjer med olika resmonskgitenklat kan det uttryckas
att ju langre soderut, desto fler resenarégiendar utbudet ocksa ar béattre.
FranMariestadoch Osteruéir utbudet idag bara fyra dubbeltuper dag
Kinnekullebanans tag foreslas fortsatt ga till Herrljungaditbytatill tag

mot Goteborg For att knyta ihop lanet och malpunkter i angranséalér
detfordelaktigt att @ siktlata alla thg vargenomgaende hela vagen Orebro
Goteborg bade ur resandech produktionssynpunkiEcr att kunna trafikera
Vastlanken och uppna miljomalen i miljoch klimatstrategin behover
dagens fordorrsattas med ett fossilfritt alternateller om Kinnekullebanan
elektrifieras pa sikt.
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Behov pa Kinnekullebanan

Kinnekullebanans behov ar att kunna kora ett regiontag/timme. Dagens
godstrafikutgors awett tdg nagra dagar i veckan Garelsjariestad och
forvantas inte oka.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslaget till 2028&ir ett tagpertimme MariestadHerrljunga dar
bytet anpassas till taget mot Goteborg. Trafiken mot Orebro foreslas utokas.

Sammanfattade effekter:
+0,36milj. resor/ar
Robustare och mer strukturerat system m
minuttal och knutpunkter.
Resmojlighet en gang/timme mot Gotebd

byte i Herrljunga

Majoriteten av tadgen foreslas fortsatta till
Bussen mellan Trollh&dBkiivde passar
tdget i Lidkoping foresa till/fra
Grastorp/Trollhattan och Skdvde.

Etappvis utbyggnad
Steg O:
X Sparbyte for att aterta hastigheter
X | samband med sparbytet titta pa ny motesstation i Jarpas (detta
saknar finansiering)

Steg 1
x Ny véaxelférbindelse i Hakantorp dKinnekullebanan tag kommer att motas.
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2.5.1 Kinnekullebanan - férslaget jamfort med idag

Jamfort med idag innebar forslaget en utdkad och konsekvent trafikering av
Kinnekullebanan. Med fasta minuttal och véalanpassade byten i Herrljunga till
bade fjarrtag mott®ckholm och regiontag till Géteborg blir trafiken mer
attraktiv. Direkttrafik fran Kinnekulle till Géteborg ar mojligt om fordon
inforskaffas med samma kapacitet som 6vriga regiontag pa strackan. For att
fa ut sd mycket som mgjligt av Vastra Stambanardgéinte i framtiden att
trafikera med ett mindre fordon fran Kinnekullebanan som inte stannar pa
alla stationer pa Vastra Stambanan. Fordelen med att inte kéra genomgaende
trafik ar att fordon kan anpassas efter behov pa Kinnekullebanan istallet for
Vastra Stambanan, och det ar mojligt att kora fler turer pé ett
trafikekonomiskt effektivare satt.

2.6 Viskadalsbanan

Viskadalsbanan har batiekalt resande och viktiga anslutningar i Varberg
och Boras. Det ar fordelaktigt om tagen kan ga till Herrljunga fitedtska
bli bra forbindelser fran Marks kommun till Skaraborg och Stockholm.

Behov pa Viskadalsbanan

Behovetpa banarér att kunna kora tva regiontag/timme Bef®ne och ett
tag/timme Sken&/arberg Det forekommer normalt ingen geichfik pa
linjen, menden har en viktig roll som omledningsbana vid storningar pa
Vastkustbanan och det bor finnas en viss kapacitet for det.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslag till 2028r ett tdg per timme hela strackan Bevasberg
som pa sikbor kompletteas med ytterligargdg BorasSkenefor att kunna
kora halvtimmestrafik med tag och darnstdpa busstrafik pa strackan
Analyser har dockisat att infrastrukturen behéver kompletteras med
fjarrblockering och en kortare dubbeérsstracka foatt mojliggora
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halvtimmestrafik BoraSkeneyilket detta saknar finansiering oafte
kommer vara pa plats till &r 2028. Darfor fokuserar forslaget pa att aterta
hastigheter och kora timmestrafik mellan Bevésberg.Tidtabellen
forutsatteruppehall pa alla stationer och samma kortider for alla tag

Sammanfattade effekter:
f Atertar hastigheter for att kora kons

timmestrafik.
f Uppsnyggade och langre stationer sa i
regiontag kan trafikera strackan

Etappvis utveckling

Steg 0 (ibeslutade planer):
X Sparbyte
x forlangda plattformafor att fa plats med e8 m langtregiontag.
X uppshyggade stationsmiljoer.

Forslaget:
x Aterta hastigheter p& jarnvagen (110 km/h pa flera delstréackor)

2.6.1 Viskadalsbanan - férslaget jamfort med idag
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Malséattningen for Viskadalsbanan ar dels att fortata trafiken mellan Skene
Boras och dels att minska restiden mellan Varberg och Boras. | dagslaget gar
det oregelbunden trafik med varierad frekvens o6ver dygnet. Forslaget innebar
en mer konsekvent trafik bdokus ligger pa att aterta hastigheterna och aven
hoja hastigheten pa delstrackor for att fa till en attraktiv timmestrafik i ett
forsta stegTrafiken ska hanga ihop med trafiken mellan Bdt&srljunga

dar malsattningen ar att trafiken ska vara genamd@ Herrljunga/arberg.

Detta erbjuder resenaren mer konsekvent trafik med aterkommande monster
och mojlighet att resa till Herrljunga for byte till regiarch fjarrtag.

2.7 Boras -Varnamo

Den har delen av Kust till kuttanan har idag ett litet lokalt res&ndEn
okning av antalet turer och nya statioAedefinierade i Vasttagsutredningen.

Behov pa strackan Boras -Varnamo

Pa strackan finns pa sigttbehov att kunna kora timmestrafik med
regiontdg. Dessutom ska det finnas plats for fjarrtdagen Gotédmingar och
godstrafik, vilket kan innebara upp till tre tag per timme.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslag till 2028 anitialt som tatast ett regiontag/timme Boras
Limmared, vilket gor att en del av busstrafiken pa strackan kan ersattas.
Nagra egiontag fortsatter till Varnamo/Vaxjtramst som komplement till
fiarrtrafiken.

Sammanfattade effekter:
f Utokad kapacitet ger mdjlighet till ny
Borad.immared
f Oppnandet av tva nya stationer i Hillar

Langhem
f Taget ersatter busssp@ckan Bordginghe
och erbjuder kortare restider till/fran Bora

Etappvis utveckling
Steg O (i befintliga planer):
X Sparbyte

Steg 1:
Som mest timmestrafik Bordsmmared, nagréa regiontag fortsatter till
Varnamo

x Ny motesplats Boraslillared

x Nya stationer i Hillared och Langhem
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2.7.1 Boras-Varnamo - forslaget jamfort med idag

Idag kor inte Vasttrafik/Jonkdpings lanstrafik nagra egna tag mellan Boras
och Varnamo. Istéllet trafikeras straket av SJ samt busstrafik. Malsattningen
ar att trafikera strackan med 10 tag per dag och riktning och 6ppna tre nya
stationer i Hillared, Langgm och Grimsas. For att detta ska vara mojligt

kravs det 3 nya motesspar pa strackan som vardera kostar ungefar 100 mnkr.
Forslaget visar pa en mojlig etapputbyggnad av detta forutsatt att ett nytt
motesspar byggs mellan Boras och Hillared. Da ar detgnatfii trafikera

strackan Borasimmared och stanna i Hillared och Langhem om nya
tagstationer byggs i dessa orter.

2.8 Vastkustbanan

Vastkustbanahar en omfattande trafik med olika tagslag. Det regionala
resandet vaxesnabbtoch saval snabbtégsom godstifiken forvantas véaxa
Godstrafiken pa strackan paverkas framst agrattel av godstrafiken kan
komma att laggas opastraket vaster om Vanern dar Vastkustivemeh den
upprustade strackan Astefjeckomatorp (S6derasbanan) ingar.

Behov pa strackan MolIndal -Halmstad

Krav som bor stéllas &r att:
x kapacitetssituationen inte forsamras néar ny trafik tillkommer
x resandet kan 6ka enligt prognoserna i Malbild Tag 2035 och att &ven
gods och fjarrtagtrafiken kan ges goda utvecklingsforutsagar
x ge forutsattningar for god punktlighet och robusthet
X WnJHQ LQWH VND EHK|YD "N|UD ERUW WLG’

Stort resandebehov i maxtimmen mellan Géteborg och Varberg

Behovet i hogtrafik ar stort och i maxtimmen bér det finnas plats for:
X Tva godstagskanaler

Kvartstrafik pa pendeltdgen Gotebekgingsbacka

Ett snabbtag Gotebotgalmo kors idag av SJ

Ett ytterligare snabbtégller annat fjarrtags6teborgMalmo

Tvaregionexpressta@oteborgMalmo (Oresundstdyg

TvaregiontagGoteborgVarberg

X X X X X

Soder om Varberg minskhehovet till tva godstags, tva snabbtaggsh tva
regionexpresstagskanaler.

Av resandeberakningarna framgar det att pendeltagen koatthehdva
trippelkopplas for att klara av kapacitetsbehovet. Dagens X61 som gar i
pendeltagstrafiken ar drygt 70 m ¢ggmnvilket innebar att pendeltags
plattformarna behdver vara minst 225 m.

Trafikeringsforslag till 2028
Forslaget bygger pa atafikeringen med regiontag Gotebevarberg okar

till att slutligen ga i halvtimmestrafik. Antalet turer i pendeltagstrafikeémioc
Oresundstag okar.
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Sammanfattade effekter:
f Utokade Oppettider p& Oresundstage
regiontaget.
Fler regionala tdg mellan Va@@eporg so
stannar i Asa och Varébacka och trg
Vastlanken.
Mojlighet att kora langre tdg i och

Vastlankens 6ppnande.

Denna striacka utreds av Trafikverket intgérdsvalsstudiey/S)
VarbergGoteborg dar bade Vastra Gotalandsregionen/Vasttrafik och region
Halland/Hallandstrafiken ingar. Denna AVS kommeder 2019 fér beslut
under 202@tt precisera behovpé banar kort, medellang och lang sikt
Denna utredning avvaktar utkomstanf/S:en

2.8.1 Vastkustbanan - forslaget jamfort med idag

Det ar ett expansivt och valtrafikerat strdk dar pendeltagstrafiken redan idag
gar med kvartstrafik. Forslaget innebar utokad kvartstrafik 6ver dygnet samt
langre pendeltdg. Oresundstagen trafikeray iad ett tdg i timmen frén

Malmo som kompletteras med insatstag fran Halmstad. Forslaget innebar att
Oresundstagstrafiken utokas till halvtimmestrafik éver hela dygnet. | och med
att forslaget foreslar att regionaltagstrafiken utdkas Varberg foreslas

dessa tag stanna i Asa och eventuellt ny station i Varobacka istéllet for
Oresundstagen. Denna utokning innebar ocksa fler tdg frdn Kungsbacka.

2.9 Bohusbanan

Bohusbanan har bade lokala och langvaga resenarer med olika behov. Det
finns omfattande parallell lsstrafik dels for att restiden med buss ar lika

kort eller kortare amedtag, dels for att banans kapacitet inte racker till for
det turutbud som skulle vara nédvandigt for att mota efterfragan, sarskilt pa
sodra delen. P& delen Stromstadidevalla ar de tekniska standarden pa
banandessutonag.

Behov pa strackan Stromstad -Goteborg

Pa strackastromstadUddevallafinns pa siktett behov att kunna kora
timmestrafik med regiontadlellan Uddevalla och Goteborg ar behovet
initialt halvtimmestrafik Mellan Stenungsund och Gdéteborg finns behov av
ytterligare fortatning av trafiken till kvartstrafiRa delen Munkedal
Uddevalla och Stenungsw@bteborg gar dven enstaka godstag somdttrts
ska rymmas.
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Trafikeringsforslag till 2028

Forslag for tafikeringtill 2028 ar attférandra sa att tdgen Stromstad

Goteborg gar via Trollhattamarmedkan restiderna minskas vasentligt och

bli konkurrenskraftiga mot busstrafiken fran stationerna péari@ohusbanan

och Uddevalla till Goteborg. Tagen pa sodra Bohusbanan gar da Uddevalla
Goteborg och har bra anslutning i Uddevalla fér resenérer som har resbehov
mellan norra och s6dra Bohusbanan, inte minst norrifran till Uddevalla ostra.

Sammanfattadeffekter:
f Robustare och mer strukiditesfikmed fastd
minuttal och knutpungfenorra Bohusbana
15 min kortare restid fran norra Bohusba
Uddevalla till G6teborg genom att regionti
via Trollhattan.

Halvtimmestrafik ~ Uddexadieborg via
Bohusbanan.

Ny station i Brunnsbo

Norra Bohusbanan far direktresa
Trollhattan med tag

o

Etappvis utveckling

Steg O (i befintliga planer):
Sodra Bohusbanan
x Ny moétesstation i Grohed séder om Uddevalla for att kunna kéra
halvtimmestrafik mellan Stenungsund och Uddevalla.
x Dubbelsparsstrackdarienolmoch ny station i Brunnsbo.

Norra Bohusbanan
X Kortare sparbyte pa delstracka

Stegl.:
Sodra Bohusbanan
x Forlanga plattformar pa sodra Bohusbanan till 170 m.

Norra Bohusbanan
X Restiden kortag 8 min mellan TanurUddevalla for attititabellen
ska ga ihop. Konkret handlar det om plankorsningar ochn@for
battre siktforhallanden.

2.9.1 Bohusbanan - forslaget jamfort med idag

Idag gar det halvtimmestrafik till Stenungsund och timmestrafik till
Uddevalla. Vidare pa norra Bohusbanan ar trafiken lite tatare till Munkedal
dar strackan Munked&tromstad trafikeras varannan/var tredje timme.
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Forslaget innebar halvtimmestrafik hekgen till Uddevalla 1angs med
Bohusbanan. Pa norra Bohusbanan ar forslaget timmestrafik till Munkedal
och konsekvent trafik varannan timme Munke8#&ibmstad. Forslaget
innebar ocksa att trafiken fran norra Bohusbanan trafikerar Uddevalla
TrollhattanGotelorg. Detta innebar ett tredje tag per timme fran Uddevalla
och minskar restiden fran norra Bohusbanan odtieMalla med 15 minuter
till Goteborg. Dessutom erhalls direktresa till Trollhattan fér dessa orter.
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3 Storregionala b usstrak

Det storregionala kollektivtrafiksystemet knyter ihop arbetsmarknader och
noder i lanet. | flera pendlingsrelationer ar det i huvudsak taget som har
denna uppgift, mendetta arbete &yra strackningar i Vastra Gotaladér
detsaknas jarnvagtpekade. @r ar bt istallet bussen som har denna uppgift
nar det handlar om kollektivtrafikresandséFigur 1-1 pa sid 4) Det finns
ocksa exempel pa strak dar jarnvagen intilgackligt bra for att vara ett
fullgott alternativ och darfor bestar kollektivtrafiken i dessa strak av en
kombination av buss och tdget kommer att kravas fordjupade analyser pa
linjeniva for att avgora vilka linjer som eventuellt kan ersattas Efgyas om
till foljd av forslagen idenna utredning.

rjugesia

Halden Kumla

Amal
Bengtsfors Varmlandsnas
Laxa

Stromstad
Ed
Askersund
Hova

Tanumshede Mellerud Mariestad Téreboda

Fargelanda

Gétene Karlsborg Motala

Lidkoping
Munkedal
Tibro
Vinersborg SkaTam g Skovde
Uddevalla =
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Henan Odeshég
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mw;mkopmg
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>,
(o Bollebygd SN Eksjé
) el Nassjo sio
o
x Lindome
Kungsbacka inna Svenljunga Vaggeryd

Vetlanda
Savsjo

Linjedragningarna pa de busslinjerna som idag har det storregionala uppdraget i de
ingdende straken. Linje 730ddevallaBengtsfors), linje 1 express (Skévde
Trollh&ttan), linje 300 (KinneGoteborg), Linje 100, 200 och 250 mellan Géteborg
BorasUlricehamnJonkoping.

Figur 3-1

3.1 Riktlinjer for storregionala busslinjer

Utgangspunktedr attalla storregionala strak ska erbjuslamma funktion
oavsett om det &r buss eller t&gpt innebar att resenaren ska kunna forvanta
sig ett tydligare fokus pa restider, hallplatser och komfort

Turutbud och 6ppettider

Malséattningen for de storregionala busslinjerna ar att de ska erbjudaeminst
avgang per timnfeunderhdgtrafik ochmedfasta dppettider for att vara en
del avett knutpunktsupplagg i lanet

5 Detta ska betraktas som ett lagsta utbud och flera ingdende strak har redan idag fler turer &n sa.
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Restider och hallplatser

Betraffande restider ar malet for de storregiomaisslinjenaatt

restidskvoten inte ska Overstiga b2 de distrackor dar bussen knyter ihop
storre tatorter langs med strak&ret betyder att bussens restid som mest far
overstiga bilens restid med 20 %. For att detta ska vara mojligt kommer dessa
linjer inte kunna stanna sa ofta och fokus &r generellt pa &trigik restiden
genom farréhallplatseroch gena linjedragningamMalet ar att hallplatserna

som de storregionala busslinjerna stannar vid ska ha vaderskydd och
realtidsinformation

Fordon
Bussarna som trafikerar dessa linjer ska erbjuda hog koméattaciliteter
for attresenaren ska kunmignyttja tiden ombord for arbete.

3.1 Busstraket Goteborg -Boras -Ulricehamn -Jonk&ping

Denstoregionala busstrafiken étaguppdelad pare linjer; linje 100 mellan
GoteborgBoras,linje 200 mellarBorasUlricehamn ocHinje 250
UlricehamnrJonkoping. Devasistnamndar anpassade till varandra med
fem minuters dvergangstid, vilket gor genomgaende resor Bordsiping
modjliga. Restiden blir dock ca 30 miiiingre &n de kommersiella
expressbussarna pa strackdad galler bytesresor mellan linje 100 och 200
for t.ex. resor mellan Goétebotdiricehamn varierar bytestidersamibland
hallsnere tack vare tata avgangaenibland ar daligt anpassade.

Linje 100 Goteborg-Boras har mycket tat trafik under vardagar med

avgangar var femte minut under hogtrafik. Under vissa perioder pa dagen gar
det en buss var 20:e minut och pa kvéadlein helger gar desn gang i

halvtimmen. Med sa tat trafik under vardagar haafasinuttal spelat ut sin

roll, men pa lérdagar och séndagar ar det aterkommande monster dar bussen
avgar 00 och 30 ifran AkareplatseBusslinjens karaktar ar mycket tét trafik
GoteborgKorsvagenDelsjomotetBoras med fokus pa restid och fa

hallplatser Dagens trafik uppfyller redan uppsatta riktlinjer for storregional
trafik.

Linje 200 Boras *Ulricehamn har idag dérka 20-minuterstrafiki hogtrafik,
30 min i 6vrig mellantrafik och 60 min pa lérdagBé sondagar gar bussen
en gang varannan timme och det ar ideg @regelbunden trafik pa kvallar
(cirka varannan timme).

Linjen hari stor utstrackning fasta minuttd hallplatser och gar gent
bortsett fran eslingainom SdraAlvsborgslanssjukhus.

Linje 250 Ulricehamn +£J6nkdping trafikeras meditnmestrafik i hogtrafik,
ungefar varannantimmestrafik i mellantrafigh dest tuutbud i lagtrafik
med t ex 4 dubbelturer I6rdag och séndag.

Tidtabellen ar oregelbunden vad galler frekvensen pa avgangar deéraar
ibland aterkommande avgangstider
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Restidskvot

Pa delen GoteborBorasar restidskvoten 1,18 oélrredan under malnian
for storregional busstrafikor resor langre &n Boras, t.ex. Géteborg
Ulricehamn/Jonkoping ar restidskvoten hog da bytestiderna forlanger
restiderna for kollektivtrafiken.

For delen Boragonkoping ar restidskvotdréistpadelstrackorna Boras
Ulricehamn respektive Ulricehamitnkdping Restiden for hela strackan
mellan Boraslonkoping inkluderar ett bytech forsamrar restidskvoten
ytterligare nagot

Boras Ulricehamn Jonkoping
Boras 1,3 1,4
Ulricehamn 1,3

Jonkoping

For att na malnivan pa 1,2 pa delstrackan Bataigehamn behdver restiden
kortas med 3 min. For delstrackan Ulricehaddmkopingoehdver restiden
kortas4 minuter. FOr hela strackan Bordsnkoping finns det flera
expressbussar som klarar av restidskvateensom inte génagrauppehall
pa vagen.

3.1.1 Atgarder for att na riktlinjer

Straket har redan idag tydliga inslag av ett storregionalt strak i bemarkelsen
att antal hallplatser ar f& mellan storre tatorter i straket och linjerna har gena
dragningar.

Straket ar, som konstaterats ovan, uppdelat pa tre linjer som under arens gang
varierat i genomgéaende linjer och uppdelade linjer. Anledningen till att
linjerna ar uppdelade idag baserar sig pa olika beldogspektive delstracka.

For delen Gotebor§oras ar resandet mycket stort och strackan trafikeras av
stora fordon (dubbeldackarsom inte fungerar bra i stadstrafik med stérre
behov av laggohdelar m.m.

For strackan Boradonkoping ar det relativt nytt att strackan delas in i tva

linjer istallet for en genomgaende linje. Beslutet bygger i huvudsak pa olika
behov pa delstrackorrmh att i samband med att stadsbusstrafiken i
Ulricehamn togs bort fick linje 200 ett mer lokalt uppdrag i Ulricehamn innan
linjer fortsatter mot Boras. Ett satt att erbjuda genomgaende resenarerna fran
Jonkdping en kortare riég mellan Jonkopind3oras amtt dela upp linjen och
istallet for att aka lokalt i Ulricehamn sa kor bussen fran Jonk6ping direkt till
busstationen i Ulricehamn dar bytet anpassas for vidare fard mot Boras. Da
kan istallet linjen som startar i Ulricehamn ha ett lokalt uppdrag innan
anslutningen fran Jonkoping for resenarer mot Boras stigafigare ar det

inte lampligt att trafikera lokalt i Ulricehamn med dubbeldéckarna fran linje
100.

Malsattningen for detta strak ar inte sttt inop samtliga linjer till en
genomgaende linjetan istallet arbeta faatt dessa linjer ar valanpassade fill
varandra och foett utbkat samarbete med kommersiella aktérer som kor
genomgaende trafik pa strackan.

Restiden
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For att nd malnivaerna om restidskbehover god framkomlighet sékras och
antalhallplatser begransas.

Betraffanddinje 100mellan GoteborgBoras har busslinjen inga hallplatser
mellan Delsjomotet och Boras och har redan idag en restidskvot under 1,2.
Fordon och hallplatser har redan idag storregional karaktar. Linje 100 har
mycket tat trafik under hogtrafik, men 6vergangen till@@huterstrafik

under vissa perioder pa dagen gor att linjen &ar svar att anpassa byten till nar
omkringliggande linjer och tag gar i annan takt. For att fa valanpassade byten
bor istéllet turutbudet eftdr0-minuterstrafik glesas ut till ZBinuterstrafi,
30-minuterstrafik och sedan timmestrafik.-@0nuterstrafik som det ar idag

far inte samma aterkommande monster och darfor varierar ocksa bytestiderna
fran Ovriga linjer dar det ibland fungerar val, obkaind blir langa véantetider.

Alingsas

N&dinge-Nol

Kungalv
Municipality

Hisingen Lerui

slanda Boras resecentrum
Q%k;rleplatsen Sandared,
Delsjsmot
alsjmo QNBollebygd

Mdlndal

Lindome

Kinna 5
Kungsbacka Svenljunga

A

Figur 3-2 Linjestrackningen for busslinje 100 mellan Goteb8ayras

Linje 200 mellan Boras och Ulricehamn har en storregional karaktar med
lokala inslag dar bussen i Boras gér Sodra Alvsborgs lanssjukhus (SAS)
och har ett lokalt uppdrag inom Ulricehamn.
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o
Hoékerumsmaotet

Ulricehamnsmotet

Rangedalamotet
Majgardsgatan

Parkgatan Fredriksberg

Dalsjéforsmotet

(I i Boras resecentrum

A

Figur 3-3 Linjestrackning busslinje 200 mellan Bor@idricehamn.

SAS har en viktig funktions som bade mdth bytespunktch bor ingé i det
storregionala systemet. Aven det lokala uppdraget i Ulricehamn paverkar inte
det storregionala resandet mellan UlricehaBamas bortsett fran en hallplats

vid Lidl innan Ulricehamns busstatiath en hallplats Borassomhar lokal
karakér snarare an regional d&m fordjupad utredninfar avgéra om dessa

kan slopas som uppehall pa denna linje

Linje 250 mellan Ulricehamdénkdping har en gen linjestrackning men
flertalet mindre busshallplatser langs med vagen som inte har storregional
karaktar. Busslinjen aker in via Bottnaryd som har en del resor inom
Jonkopings lan som ocksa kompletteras med skollinjer till Bottnaryds skola.
Korvagen ar gen och kan svarligen goras kortare. Fordjupad analys behévs
for att eventuellt slopa ett antal mindre hallplatser for att korta restiden.
Viktigt att fortsatt anpassa byten mellame 250 och 200 for att mojliggéra
smidiga resor mellan JonkopiRpras.
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Figur 3-4 Linjestrackning for busslinje 250 mellan Ulricehasddnkoping.

3.2 Busstraket Mark -Goteborg

Busstrafiken ar uppdelad pa tva linjer, en snabbare (300) som ggeuizste
vagenKinna +Gdéteborgoch en nagot langsammare (330) somsgénma
stracka men kor aven ina Satila | Hogtrafik gar linje 330 till Heden i
Goteborgoch i lagtrafik gadentill Landvetter resecentrunmed anslutning
till R6d express for fortsatt resa till GoteboRet ar linje 300 som i detta
strak har den storregionala uppgiften och behandlas inom detta arbete.

Linje 300 har idag kvartstrafik maxtimmensom gar over till
halvtimmestrafik for att sedan bli en bugsnmeni mellantrafik samt pa
l6rdagar.Pa sondagar och kvallar gar det en buss varannan timme.
Linjen kor med fasta minuttal, men det &r olika minuteidag och helg.

Restidskvot

Restidskvoten for linje 3Dar god. Daremot ar restiden fran Kinna strax over
en timme (62 min)Ur ett knutpunktsupplagg @et dnskvart om restiden
istallet varstrax under en timme

3.2.1 Atgarder for att na riktlinjer

Eftersom det finns en mer lokal linje (busslinje 330) parallellt pa strackan har
redan idag busslinje 300 storregional karaktar som uppfyller mal om
restidskvot. Linjen behover anpassas till tag mot Varberg i Kinna och i
framtiden nar tagtrafiken utvecklasellan GotebordBoras bor denna linje

inga i férdjupad utredning av hur linje 300 kan anpassas med t.ex. ett
uppehall vid Landvetter Flygplats. Vid hallplatsen Kallarbacken blir bussen




































