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Inledning

Boras Stad, Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik har enats om att ta fram
en gemensam syn pa utvecklingen av stadstrafiken i Boras. Boras samhalls-
utveckling behover utgd fran kollektivtrafikens foérutsattningar for att for-
starka resandeutvecklingen och na malet om en hallbar stad. Det innebar att
Boras Stad, Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik behover vara Gverens om
utvecklingen av stadstrafiken pa langre sikt an dagens trafikplaner stracker sig.

Slutsatser

For att na malen om 6kat resande och en 6kad marknadsandel racker det inte
att antalet invanare i Borés dkar. Overflyttningen till kollektivtrafik behover
Okas. Vi vill gora kollektivtrafiken mer attraktiv, snarare an att forsvara for bil-
trafiken. For att astadkomma detta behéver kollektivtrafiken bli en integrerad
och naturlig del av Boras stadsutveckling.

En viktig slutsats av detta arbete ar att snitthastigheten i kollektivtrafiken
behdver 6ka, genom att framkomligheten férbattras. Dessutom behdver stads-
trafikens varumarke starkas. Darmed kan vi géra det enkelt och attraktivt att
valja bussen och pa sa satt na malen.

Bakgrund

Dagens trafikupplagg inférdes 2004, en dversyn av trafiken gjordes 2009 och
rapporten uppdaterades 2011. Vissa av de etapper som foreslogs i rapporten
har genomfarts men en del aterstar. Hittills har utfallet av de férandringar som
genomforts fallit mycket val. Sedan trafikstarten i augusti 2004 (till och med
december 2015) har resandet 6kat med 32 procent. Sedan revideringen av
linjenatet i december 2010 (till och med december 2015) har resande 6kat
med 22 procent.

Sedan ett par ar har Boras stadstrafik valdigt god resandeutveckling och
det ar periodvis trangsel och kapacitetsproblem, bade pa bussen och i den
trafikmiljo bussen trafikerar. En viktig fraga i den fortsatta utvecklingen av
kollektivtrafiken i Boras ar att 6ka kapaciteten och l6sa de trangselproblem
som uppstar i rusningstrafik utmed vissa strackor samt att géra resandet mer
effektivt for kollektivtrafikresenaren.

Syfte

Syftet med utvecklingsplanen ar att stédja samarbetet mellan ansvariga akto-
rer och se till att stadsutvecklingen och kollektivtrafikens utveckling gar hand
i hand och stédjer varandra. Planen ska utga fran forvantat resandebehov
ar 2025. Innehallet i den langsiktiga planeringen ska samordnas med kom-
munens 6vergripande fysiska planering.

Delmal:

e Enas kring nulaget i kollektivtrafiken och vilka framkomlighetsproblem
som bor atgardas utifran kollektivtrafikens behov.

e Enas om gemensamma mal for kollektivtrafiken i Boras 2025.
¢ |dentifiera strategier for att uppna dessa mal.
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Avgransning

Utvecklingsplan 2025 for stadstrafiken i Boras omfattar busstrafik inom Boras
tatort med fokus pa stadstrafiken. Tidsramen for planen motsvarar trafik-
avtalets giltighetstid, det vill saga cirka tio ar.

Eftersom det vid framtagandet av denna plan annu inte klarlagt vilket trafik-
féretag som kommer att driva Boras stadstrafik under nasta avtalsperiod sa
har utvecklingsplanen, utom i inventering av dagens framkomlighetsproblem,
tagits fram utan medverkan fran nagot trafikforetag. Enligt Vasttrafiks nya
avtalsmodell ska trafikféretagen ha ett stérre inflytande éver hur trafiken
bedrivs. Detta innebar att planen inte kommer att presentera detaljerade
trafikeringslosningar eller nagot exakt linjenat.

Innehall

Utvecklingsplanen bestar av tre delar:

e Planeringsunderlag

e Forutsattningar och nuldgesbeskrivning

e Mal for kollektivtrafiken 2025, samt strategier for att uppna dessa mal.
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Planeringsunderlag

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET

Trafikférsorjningsprogrammet ar det viktigaste dokumentet i utvecklingen av
kollektivtrafiken i Vastra Gotaland. Det ar har det beskrivs hur kollektivirafiken
ska utvecklas, och var fokus pa kollektivtrafiksatsningar ska ligga.

| trafikforsorjningsprogrammet finns ett antal olika mal uppsatta. Ett av de
centrala malen for kollektivtrafiken i Véastra Gétaland ar att marknadsandelen
ska Gka och att resandet ska férdubblas fram till a&r 2025. Det finns &ven andra
mal, kopplade till miljofragor, kring tillganglighet fér personer med funktions-
nedsattning, de resandes ndjdhet och hur kollektivtrafiken ska finansieras i
framtiden. Dessutom innehaller programmet en beskrivning av det kommer-
siella marknadstilltradet for privata trafikféretag som vill starta egna linjer.

Trafikférsoérjningsprogrammet ar under omarbetning och beraknas blir klart
under 2016.

VISIONEN FOR VASTRA GOTALANDSREGIONEN

Regionfullmaktige antog den 5 april 2005 »Vision Vastra Gétaland — Det goda
livet« som grund for fortsatt utvecklingsarbete i Vastra Gétaland.

Visionen ska vara en plattform for arbetet att starka Vastra Gétaland som en
attraktiv region att bo och verka i. Den har tagits fram i samarbete mellan
Vastra Gotalandsregionen och kommunerna genom de fyra kommunférbun-
den i Vastra Gotaland, och med medverkan fran en lang rad parter i évrigt
— naringslivets och arbetsmarknadens organisationer, universitet/hégskolor,
statliga organ med flera.

Grunden i visionen &r Det goda livet. Det star for en god halsa, arbete och
utbildning, trygghet, gemenskap och delaktighet i samhallslivet, en god milj6é
dar vi varnar de férnybara systemen, méta behoven hos barn och ungdomar,
en uthallig tillvaxt och ett rikt kulturliv. Det goda livet forutsatter en hallbar
utveckling, dar dess tre dimensioner — den ekonomiska, sociala och ekologiska
ar sinsemellan beroende och forstarker varandra.

BORAS STADS PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Visionen Boras 2025
Boras Stad har antagit en vision, Boras 2025.

Tva av de malomraden som finns ber6r kollektivtrafiken och stadstrafikens
utveckling. | malomradet Livskraftig stadskérna vill Boras tredubbla antalet
invanare i stadskarnan fram till ar 2025. Delar av stadskarnan ska géras
bilfri och de kollektiva transportsystemen ska dominera med nya tekniska
|6sningar. Det ska vara latt fér manniskor att forflytta sig inom stadskarnan
och till andra delar av staden.

| mélomradet Goda resvanor och attraktiva kommunikationer reser stadens
invanare kollektivt i allt stérre utstrackning med miljéanpassade transportsys-
tem och det ska finnas en eller flera lattillgangliga knutpunkter fér nartrafik
och fjarrtrafik. Boras, Goteborg och 6vriga Vastsverige samverkar for att fler
ska fa tillgang till snabba, palitliga och mer hallbara transporter.
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Visionen ar grunden fér kommunens arbete for att uppna en hallbar stad och
det ar med visionen som Boras utgar i sin verksamhet. For kollektivtrafiken
finns har flera intressanta fragor:

e Hur ska man fa sa manga som mgjligt av den tillkommande befolkningen
i centrum att vélja ett hallbart resande?

e Hur ska visionen om en bilfri innerstad uppnas utan att gora avkall pa
tillgéngligheten?

e Hur ska bordsarna kunna fa ta del av de nya tekniska I6sningarna inom
kollektivtrafikresandet pa basta satt?

e Hur ska staden ta tillvara den stora utvecklingspotential som Gétalands-
banan och en station i Boras ger?

e Vilka potentiella knutpunkter ser vi utvecklas nar staden véxer?

e Hur ska det regionala resandet och det lokala resandet i stadstrafiken
motas pa basta satt?

Oversiktsplan och trafikstrategi

Boras vaxer och stravar efter att forena fortsatt 6kad attraktivitet med en
langsiktigt hallbar utveckling. Gotalandsbanan ger staden stor utvecklings-
potential och ar en viktig faktor i detta arbete, sa ar dven stadens majlighet
att fortsatta vaxa i redan attraktiva strak.

Trafikverket haller pa med lokaliseringsutredning av Gotalandsbanan genom
Boras. Dar ska man ocksa ta stallning till ett stationslage. Staden haller
pa att klarlagga kommunens langsiktiga markanvandning i Goétalandsbanans
strak. Utvecklingsplanens tidshorisont 2025 omfattar inte Gotalandsbanan.
Nar Gotalandsbanans framtida strackning genom Boras ar klarlagd kravs en
ny &versyn av utvecklingsplanen och stadens framtida kollektivtrafikstruktur.

Det pagar ett arbete med en ny 6versiktsplan for Boras. De fysiska struktu-
rerna ar viktiga fér kommunens utveckling och kommunens attraktivitet beror
till stor del p& hur de fysiska strukturerna fungerar. Oversiktsplanen beréknas
vara klar under 2017.

Enligt Boras 2025 ska befolkningen 6ka med det tredubbla i centrala Boras.
Fler som ska samsas pa samma yta innebér att vart trafikbeteende méaste
forandras for att alla trafikslag ska fa plats. Parallellt med Oversiktsplanen
pagar ett arbete att ta fram en Trafikstrategi for Boras. | remissversionen av
Trafikstrategin &r kollektivtrafiken strukturbildande. Man ska prioritera mellan
trafikslag och skapa forutsattningar for viktiga strak och skapa ett kapacitets-
starkt resecentrum med god anslutning till huvudnatet.

Planeringsdokumenten har samma tidshorisont, ar 2035. Da ar Gétalands-
banan mellan Géteborg och Stockholm via Boras utbyggd, Vastlanken i drift
och malbilden for tagtrafiken i Vastra Gétaland genomford.
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Forutsattningar och
nulagesheskrivning

BEFOLKNINGSUTVECKLING

Befolkningsprognosen antar att de tre senaste arens befolkningsmonster kan
vara vagledande for hur utvecklingen blir de fem kommande aren. Befolknings-
prognosen 2015-2019 for Boras innebar en folkokning pa i genomsnitt 1094
personer per ar. Okning forvantas framst i aldersgruppen under 18 ar. Ar 2019
forvantas kommunen ha 112 489 invanare. Folkdkningen som forvantas de
narmaste fem aren bli hogre an vad férvantades for ett ar sedan. Det ar bade
forvantat hogre fodelsenetto och hdgre forvantat flyttnetto. Fortsatt kommer
arligen dryg 1000 barn fédas, 1 000 begravningar ske och 5000 flyttlass
packas upp for att passera in 6ver kommungrénsen. Det innebar 6 procent
nya grannar i Boras varije ar.

| tatorten Boras bor cirka 65 procent av kommunens befolkning, cirka 70000
invanare. Ar 2025 kan tatorten, med nuvarande utveckling, ha en tatortsbe-
folkning 6éver 75000. Befolkningen 6kar mest i de mest centrala delarna av
tatorten centrum.

Naringsliv och sysselsattning

Boras néaringsliv har en stabil positiv utveckling. Industriomraden i gynnsamma
transportlagen ar fortsatt attraktiva. Bl. a Viareds industriomrade fortsatter
vaxa. Nya tvarforbindelsen sammankopplar sédra och vastra sidan av staden.
Langsiktigt finns forvantningar pa en hoghastighetsjarnvag, Gétalandsbanan.
Denna kommer battre lanka ihop Boras med Goteborgsregionens arbets-
marknad. Det pendlar 12 400 personer till arbete i Boras fran andra kom-
muner (Ulricehamn, Géteborg och Mark toppar listan) och éver 8 000 pendlar
fran Boras till andra kommuner (Goteborg toppar listan med 28 procent av
de utpendlande ar 2012).

Antalet jobb i kommunen ar 2015 var, 55 648. Storsta arbetsgivare i Boras
ar kommunen (10 000 anstéllda) och landstinget (5000 anstallda) som med
Sédra Alvsborgs sjukhus ar det stérsta arbetsgivarna. Bland de privata arbets-
givarna (500-999 anstallda) ar Ericsson storst, foljt av textilforetagen Ellos
och H&M Online Aktiebolag. Hogskolan i Bords, Samhall, Polisen och SP,
Sveriges Tekniska Forskningsinstitut AB, har ocksa manga anstéallda. Flera
storre foretag (250-499 anstallda) har kopplingar till e-handel och logistik. De
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stora foretagen ligger i centrala Bords samt i de olika verksamhetsomradena
Viared, Kyllared, Almenéas och Lundaskog.

Viared ar ett av de storre industriomréddena i utkanten av tatorten Boras
vasterut langs riksvag 40, och omradet har cirka 260 arbetsstallen med cirka
4500 anstallda.

Hogskolan i Boras fortsatter att utvecklas och har drygt 13 000 studenter.
Hogskolestudenter bidrar till att skapa framtidstro, aktivitet och kreativitet
i Boras. Verksamheten finns mitt i centrum och hogskolan verkar fér de
kvaliteter som fordras for de stora utmaningarna i en langsiktigt hallbar sam-
hallsutveckling. Hogskolan i Boras har sex institutioner och forskarutbildning.
Utbildningar bedrivs inom biblioteks- och informationsvetenskap, ekonomi och
informatik, mode och textil, beteendevetenskap och lararutbildning, teknik
samt vardvetenskap.

Det finns fem stérre gymnasier i Boras som alla &r stora malpunkter for kollek-
tivtrafiken: Almasgymnasiet, Backangsgymnasiet, Sven Eriksonsgymnasiet,
Tullengymnasiet och Viskastrandsgymnasiet & kommunala. Det finns ocksa
fem fristaende gymnasieskolor.

STADSUTVECKLING

For att fa god kollektivtrafik kravs ett befolkningsunderlag som ér tillrackligt
stort under dygnets alla timmar. Darfér behovs en jamn férdelning av boende,
arbetsplatser och malpunkter i alla delar av staden. Boras stravar efter bland-
stad utmed kollektivstraken for att fa ett jamnt fordelat resande 6ver dygnet.

Centrala Boras ar tattbefolkat bade dag och natt och har god potential for
hog kollektivtrafikforsorjning.

Vad géller arbetsplatsomraden utmarker sig sjukhusomradet déar manga arbe-
tar men praktiskt taget ingen bor. Detsamma géller alla renodlade handels-
och verksamhetsomraden som Viared, Lundaskog och delar av Knalleland.

| nagra stora bostadsomraden finns véldigt fa arbetsplatser bland annat Sjcbo,
Héassleholmen, Lars Kaggsgatan, Trandared, Géta och Norrby.

Fortatning i centrum

Boras har ambitioner att véaxa genom fortatning i de centrala delarna och
stravar efter att tredubbla antalet invanare i stadskarnan fran 2012 till 2025.
Nyligen antog kommunstyrelsen en plan fér byggandet av 7 850 nya bostéder
till och med 2020. De flesta omraden som kommer att fa en dkad befolk-
ning ligger i Borads centrala delar, dar man bygger de flesta bostaderna i
flerbostadshus vilket ar bra for mojligheten att forsoérja omradena med kol-
lektivtrafik.

Den mesta bebyggelseutvecklingen sker i centrum, i form av flerbostadshus
men aven pa Norrby, Géta, regementet och Gasslosa planeras for fler bostader.

Druvefors &r en stadsdel som haller pa att utvecklas stort med nya fler-
bostadshus, stora handelsetableringar och utvidgade verksamheter. Omradet
kommet att utvecklas ytterligare till en malpunkt i staden.

| omradet Byttorp/Tullen planeras flera mindre byggnadsprojekt som till-
sammans leder till 6kad befolkning i denna stadsdel. Gatustrukturen i den
kuperade terrangen gor att framkomligheten ar dalig.
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Befolkningstkningen och ny bebyggelse paverkar resandeunderlaget. De nya
bostaderna och befolkningsutvecklingen om 0,8 procent ¢kning per ar skulle
innebara 10 460 000 pastigande pa stadsbusslinjerna ar 2025 — en 6kning
med 33 procent jamfért med dagens resandeniva. De senaste aren har kom-
munen vuxit med 6ver 1 procent per ar.

Baserat pa hur resandealstringen ser ut i befintliga omraden med motsvarande
uppbyggnad har det berdknats att de tillkommande nya bostadsinvanarna
vantas genomféra knappt 500 000 pastigningar per ar.

Pa lang sikt — staden vaxer norrut

| Knalleland utvecklas handels- verksamhets- och idrottsomradet som finns
i omradet och i dess narhet. Omradet kompletteras med bostader. Kollek-
tivtrafiken far i forslaget egna korfalt genom omradet. Idag bor cirka 2 200
personer har och det &r ungefar 3 800 som arbetar.

Norr om omradet planeras fortatning av nya bostader och verksamheter utmed
huvudgatan pa Sjébo, som ar majlig nar en ny forbifart fardigstallts kring
Sjobo. Langre norrut utmed riksvag 42 planeras nya bostader i ett strak
Frufallan, Sparsér och Tosseryd.

Pa lang sikt — staden vaxer at sydvast

Viared ar ett viktigt verksamhetsomrade for staden och har idag ett 100-tal
foretag, framst inom distribution och logistik. Idag arbetar drygt 4 000 per-
soner pa Viared. Med den nya strackningen av Riksvag 27 som moter riksvag
40 i Viaredsmotet blir Viared an mer attraktivt fér nya etablerare. Det sker
en expansiv utveckling av Viared &t vaster.

Nar reningsverket flyttar till Sobacken séder om Boras, sa 6ppnas omradet
mellan Sobacken och Boras upp for att skapa nya mojligheter att skapa att-
raktiva bostadsomraden i Gassl6sa-omradet néra Viskan i den norra anden
av omradet, narmast Géta med mojlighet till flera tusen nya bostader. Utefter
den nya strackningen riksvag 27 delen Krakered-Viared kan nya verksam-
hetsomraden skapas med skyltlage mot riksvag 27.
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DE FEM STORSTA BILFLODENA

Destination
Centrum
Knalleland
Gota

Hulta
Héassleholmen

Bilfléden mellan zoner i Boras 2010

Resor/dag

51 800
37 700
17 500
17 500
16 000

% av alla resor
25
18

(fordon/vardagsdygn).

RESFLODEN

Boras som regional nod

Boras ar en viktig nod och arbetsmarknadsregion med en stor in- och utpendling
fran dvriga kommuner i Sjuharad samt Goteborgsomradet. Det &r fler som pend-
lar in till Boras, an ut. Boras vaxer med mer bostader, arbetsplatser och handel.
Fler och fler behover forflytta sig pa vara gator och vagar. Boras allt storre
roll som nav for Sjuharad och i en vaxande arbetsmarknadsregion ckar ocksa
konkurrensen om utrymmet. Gétalandsbanan, vart viktigaste samhéllisbygg-
nadsprojekt, kommer att paverka bade stadens utveckling och vart resande.

Resfloden med hil

En analys av resfléden med bil visar att alla stadens omraden har centrum
som malpunkt. Nastan alla omraden har ocksa Knalleland som malpunkt.
Det ar rimligt att utga fran att man i huvudsak vill na samma malpunkter
med kollektivtrafik som med bil. Hur man ska kunna resa till centrum och
Knalleland fran 6vriga omraden blir darmed viktigt att hantera nar man tittar
pa kollektivtrafikens framtida utveckling.

En del omraden har ett hogt bilflode men ett lagt kollektivtrafikresande.
Hassleholmen och Sjébo, som har manga kollektivtrafikresenérer, visar att det
finns potential att ka kollektivtrafikresandet aven i andra omraden.

Inom Boras tatort reser flest till centrum och Knalleland. Bada omraden prag-
las av att ha manga malpunkter och arbetsplatser saval som bostader. Tillsam-
mans star dessa tvad omraden for 38 procent av alla bilresor inom tatorten.

Gota och Hulta ar tva omraden med en stor andel bostader, de har cirka 9
procent av alla bilresor vilket ar mycket for bostadsomraden.

Hassleholmen, Sjébo, Norrmalm, Ostermalm, Druvefors, Bergsater, Trandared,
Lundaskog, Bramhult (inkl. Hyberg) och Viared har 10 000-15 00O resor per
dag, 5-7 procent var av alla resor.

Hassleholmen ar ett intressant omrade eftersom resandet med kollektivtrafi-
ken ar en av stadens stoérsta. Hassleholmen har cirka 7 procent av bilresorna.
Samma géller Sjobo som har ett mycket hogt resande med kollektivtrafiken
och cirka 7 procent av alla bilresor. Kollektivtrafikandelen i dessa omraden
ar hogre an i andra omraden. Omradet trafikeras bland annat av linje 1 som
har dver 40 procent av stadstrafikens resor.

Sjobo

Brémhult

Knalleland Svensgarde

Armbaga
Simonsland

Héssleholmen

Hestra

Ramnaslatt

Hulta
Gota
Trandared

Hedvigshorg

Viared
Géasslosa
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Bilresandet &r hogst i centrum och i Knalleland samt lite lagre i ett strak
norrut, samt i de Gstra delarna av tatorten. | sddra delen av tatorten gar en
grans vid Gota, Druvefors, Bergsater och Trandared som har hégt resande.
Séder om dessa omraden ar resandet inom tatorten lagre trots att dessa
omraden ar tattbefolkade. | vaster mérks de tva stora arbetsplatsomradena
Viared och Lundaskog som malpunkter for bilflodena.

Resfloden med kollektivtrafik

Malpunkter

Den storsta malpunkten for kollektivtrafiken &r centrum och de hallplatser
som ligger dar. Sodra torget har flest pa- och avstigande resenarer, vilket
utover laget i centrum beror pa att hallplatsen fungerar som bytespunkt for
stadstrafiken. Ovriga stérre malpunkter &r Resecentrum och Hdégskolan. Fér
upplevelser ar Boras djurpark, Kulturhuset och Boras Arena-omradet intres-
santa malpunkter.

For arbetsresor ar centrum, Sédra Alvsborgs Sjukhus och Viared viktiga mal,
férutom kommunens olika verksamheter. Fér shopping ar centrum foljt av
Knalleland den absolut stérsta malpunkten. Alla gymnasieskolor och andra
storre skolor ar ocksa stora malpunkter for kollektivtrafiken. Hassleholmen
och Sjobo ar tva stora stadsdelar med stort kollektivtrafikresande och de ar
darmed ocksa viktiga malpunkter.

Restid och restidskvoter

Restidskvoten &r kollektivtrafikens restid i forhallande till den tid som resan
skulle ta med bil och ar en av de viktigaste faktorerna vid val av fardmedel. Vid
en jamforelse med bil hammas kollektivtrafiken delvis av de egenskaper som
karaktariserar begreppet kollektivtrafik. Den maste f6lja en bestamd strack-
ning och stanna ett antal ganger for att ta upp och slappa av resenérer, vilket
gOr att den i relation till bil blir langsammare. Dessutom paverkas restiden
av behovet av byten som férutom att férlanga restiden inverkar negativt pa
reseupplevelsen.

Overgripande mal: For att erbjuda en attraktiv kollektivtrafik har Vasttrafik
som overgripande mal att restidskvoten fér buss som mest ska vara 1,3.

Restiden med bil respektive buss har méatts i de relationer dar bilresandet
overstiger 1 000 resor per vardagsdygn, vilket motsvarar den niva som kravs
for trafikering av en stadslinje. Totalt har 28 stycken relationer undersokts
dar bilresornas tidsatgang beraknats via Google Maps och kollektivtrafikens
via statistik fran Vasttrafiks realtidsdatabas.

Resultatet visar att 25 strak av 28 hamnar 6ver Vasttrafiks mal om en res-
tidskvot pa 1,3. En orsak till detta ar att infrastrukturen i Boras till stora delar
ar byggd och optimerad for biltrafik med stora och gena genomfartsleder,
vilket gor det mycket svart for bussen att konkurrera vid en direkt jamforelse
med bilresor.

Jamfor man restidskvoten med skillnad i restid ser man, med undantag for
de relationer som kraver byte, att det genomgaende saknas en tydlig koppling
mellan hdg restidskvot och stor skillnad i restid. Nar restidskvoten i vissa
fall ligger pa 2,0 men den faktiska tidsskillnaden bara ar tre minuter blir
slutsatsen att restidskvot inte &r ndgon bra indikator fér Boras stadstrafik.
Anledningen till detta ar att resor, med bade bil och buss, ar sa tidsmassigt
korta att en skillnad pa enstaka minuter, vilket knappast har nagon stérre
betydelse i praktiken, ger ett orimligt stort utslag pa restidskvoten.
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DE 20 STORSTA HALLPLATSERNA
sett till antalet pastigande, mars 2013

Hallplatsnamn
Sodra torget
Resecentrum
Knalleland
Sjukhuset
Hotorget
Hassle torg
Fjardingskolan
Sjobo Torg
Backangsskolan
Lilla Brogatan
Almaésskolan
Bergslena
Hdgskolan
Tranddgatan
Skogsfrugatan
Albanoliden
Vastgbtagatan
Erikslund
Ostergérdsplan

Norra Sj6bogatan 55

Stamplingar
237 584
37 447
31 463
28 487
26 336
21178
20584
16 300
14 622
14 252
14 034
12 439
12 114
11 897
11 436
10 014
9 064
8 694
8173
7 998

RESTIDER OCH RESTIDSKVOTER

Bil Kollektivtrafik ~ Restidskvot
50 min 70 min 1,4
40 min 40 min 1,0
30 min 25 min 0,83



Restidskvot f6r resa
med buss jamfért med bil i relationer
med dver 1000 bilresor/vardagsdygn.

Reserelationer markerade med asterisk
kréver byte.

Tidspaslag i minuter

fér resa med buss jamfért med bil i relationer
med dver 1000 bilresor/vardagsdygn.
Reserelationer markerade med asterisk
kréver byte.

Bussens genomsnittshastighet

i de undersékta relationerna.
Reserelationer markerade med asterisk
kréver byte.
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Norrmalm-Knalleland*
Tullen—Knalleland*
Gota—Knalleland*
Lundaskog—Knalleland*
Hedvigsborg—Knalleland*
Viared—Knalleland
Bramhult-Knalleland*
Dammsvedjan—Knalleland*
Centrum—Hassleholmen
Centrum-Sjobo
Centrum-Lundaskog
Centrum-Bergsbo
Trandared—Knalleland*
Hassleholmen—Knalleland
Centrum-Bramhult
Centrum-Hulta
Centrum-Hestra
Centrum-Sjukhuset
Sjukhuset-Knalleland
Centrum-Dammsvedjan
Centrum-Tullen
Centrum—Norrmalm
Centrum-Knalleland
Centrum-Druvefors
Centrum-Géta
Centrum-Trandared
Centrum-Viared
Knalleland-Sjébo

Norrmalm—Knalleland*
Tullen—Knalleland*
Gota—Knalleland*
Lundaskog—Knalleland*
Hedvigsborg—Knalleland*
Viared—Knalleland
Bramhult-Knalleland*
Dammsvedjan—Knalleland*
Centrum-Héssleholmen
Centrum-Sj6bo
Centrum-Lundaskog
Centrum-Bergsbo
Trandared—Knalleland*
Hassleholmen—Knalleland
Centrum-Bramhult
Centrum-Hulta
Centrum—Hestra
Centrum-Sjukhuset
Sjukhuset-Knalleland
Centrum-Dammsvedjan
Centrum-Tullen
Centrum—Norrmalm
Centrum-Knalleland
Centrum-Druvefors
Centrum-Géta
Centrum-Trandared
Centrum-Viared
Knalleland-Sjébo

Norrmalm—Knalleland*
Tullen—Knalleland*
Gota—Knalleland*
Lundaskog—Knalleland*
Hedvigsborg—Knalleland*
Viared—Knalleland
Bramhult-Knalleland*
Dammsvedjan—Knalleland*
Centrum—Hassleholmen
Centrum-Sjobo
Centrum-Lundaskog
Centrum—Bergsbo
Trandared—Knalleland*
Héassleholmen—Knalleland
Centrum-Bramhult
Centrum-Hulta
Centrum—Hestra
Centrum-Sjukhuset
Sjukhuset-Knalleland
Centrum-Dammsvedjan
Centrum-Tullen
Centrum—Norrmalm
Centrum—Knalleland
Centrum-Druvefors
Centrum—-Géta
Centrum—-Trandared
Centrum-Viared
Knalleland-Sjobo

5 Restidskvot

2 5 8 11 14 17 20 23 min

41,2

0 5 10 15 20 25 30 35 40

45 km/h
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| flera fall hamnar bade restidskvot och skillnad i tid hogt, trots att mojlighet
till direktresor finns. Pa linje 1 och straket Centrum-Hassleholmen ligger
restidskvoten pa 2,2 och bussen ar 7 minuter langsammare &n bilen. For
andra linjedelen, Centrum-Sjébo &r motsvarande varden 2,0 och 8 minuter.

Relationerna Centrum—Viared och Knalleland—Sjobo ar dock exempel pa rela-
tioner som bade har lag restidskvot och liten skillnad i tid. Gemensamt for
dessa tva ar att det finns god framkomlighet och att snitthastigheten darfor
hamnar relativt hogt.

Istéllet for att mata restidskvoten och i varje relation férstka konkurrera med
bilens restider bor fokus laggas pa att fa stadstrafiken att upplevas som ett
attraktivt och effektivt trafiksystem.

Okad snitthastighet

Boras stadstrafik har de senaste fem aren haft en positiv resandeutveckling,
men for att det ska vara mojligt att nd de uppsatta resandemalen till 2025
maste okningstakten hojas. Stadstrafiken kannetecknas idag av ett bra utbud
med en god yttackning, men trafiken ar langsam. Under hdsten 2014 var
snitthastigheten for stadstrafikens linje 1-8 endast 18,7 km/h i hogtrafik
vilket far anses vara mycket lagt.

De linjer som gar langsammast ar de storsta linjerna 1 och 2 som bada har
en snitthastighet pd 16,5 km/h under hogtrafik.

Undantagen ar linje 4 som har en mycket bra framkomlighet och valdigt fa
resor samt linje 5 som pa delar av sin linjestracka trafikerar stadens ytterom-
rade med delvis 70-vag.

Snitthastighet, km/h
30

25

20

15

10

1 2 8 4 5 6 7 8 Totalt

En hojning av stadstrafikens genomsnittshastighet ar noédvandig for att fa till
en restidsfoérkortning, men aven for att den upplevda restiden ska minska
vilket kravs for att 6ka systemets attraktionskraft och darigenom attrahera
fler resenarer.

For att uppna detta behdéver busstrafiken prioriteras genom inférande av
modern och effektiv signalprioritering samt att busskérfalt anlaggs dar det
behdvs. Utéver detta kravs en viss utglesning av hallplatser men ocksa en
éversyn av linjernas dragning for att fa sa raka och gena korvagar som méjligt.
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Linjernas snitthastighet i hégtrafik 14.30-17.00

under oktober och november 2014. Perioden
valdes eftersom linjerna da trafikerade Lilla
Brogatan.
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Genom att 6ka snitthastigheten per linje
med 25 procent kan man géra
restidsvinster pa upp till 8 minuter.

RESOR PER VARDAGSDYGN

Strak Antal resor
Sjobo-Centrum 7500
Hassleholmen—Centrum 7200
Trandared—Centrum 3000
Byttorp—Centrum 4200

Antal resor per vardagsdygn
pa respektive linjes linjedel.

12

Restidsvinst, minuter

6min  6min 6 min

Det ar rimligt att anta att man genom foreslagna atgarder kan oka snitthas-
tigheten per linje med 25 procent fram till 2025. En sadan atgard skulle
héja snitthastigheten pa linje 1 och 2 fran 16,5 km/h till 20,6 km/h. | tid
innebar det att restidsvinsten blir 7 respektive 6 minuter fran andhallplats
till andhallplats.

Starka kollektivtrafikstrak

Varje vardag sker drygt 31 000 resor med stadstrafikens linje 1-8. De star-
kaste straken sammanfaller helt med linjestrackningen for linje 1 Sjébo—
Centrum-Hassleholmen. Ett ungefar halften sa starkt strak ar Byttorp-—
Centrum som tillsammans med Centrum-Trandared sammanfaller med
linjestrackningen for linje 2.

Det absolut svagaste stradket ar Trandared—Sjukhuset som har haft trafik i
olika former under de senaste 20 &ren utan att det har blivit nagon stérre
utveckling pa resandet.

Resandet per linjedel visar hur starkt resandet ser ut per linje pa respektive
sida om centrum. Da flera linjer har gemensamma trafikeringsstrackor ar det
inte mojligt att 6versatta figuren direkt till resandestrak.

Resor/vardagsdygn
8000

7497

1055 936

712 670
554
SIERLLE

Sjoho  Hissle Tullen Tranda- Almends/ Svens- Tranda- Angs-  Sjo-  Sorbo  Gota Hedvigs- Nor- Hestra  Hulta
holmen red Ishallen girde red-Sjh garden marken borg  malm
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NULAGE STADSTRAFIKEN

Linjenét

Dagens linjenat har sitt ursprung i en linjenatsutredning som trafiksattes i
augusti 2004. Sedan trafikstarten har en mangd mindre och storre féréand-

ringar gjorts men den absolut stérsta genomférdes i december 2010 da den
ursprungliga utredningen reviderades.

Sedan trafikstarten 2004 har resandet med stadstrafiken som helhet 6kat
med 2 miljoner resor pa helar, vilket motsvarar 32 procent. Den stérsta delen
av 6kningen, 1,5 miljoner resor, har skett mellan 2010 och 2015. Det vill saga
sedan linjenatet reviderades.

Miljoner resor

10

9

8

7

6

5

4

3

E Resandeutveckling. Antal resor
1 per rullande 12 manadersperiod,
0 januari 2004—-december 2015.

|2004 | 2005| 2006 | 2007 | 2008|2009 | 2010| 2011 | 2012| 2013 | 2014|2015|

Trots den kraftiga resandeutvecklingen har linjernas kilometer-produktion inte
Okat i samma takt. Det innebér att trafiken under samma period har blivit mer
kostnadseffektiv da bussarnas fyllnadsgrad har okat.

130%

s Resor M
120 % - mmmmm Resor per kilometer

mmmm Kilometerproduktion
110% =

100%

90 %

80%

Basmanad december 2007.

| 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

En direkt jamforelse med Vasttrafiks 6vriga stadstrafikomraden ar svar att gora
da forutsattningarna skiljer sig at fran plats till plats. Det kan dock konstateras
att Boras har ett utbud som ar mycket val dimensionerat i férhallande till det
resandeunderlag som finns idag.
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Forhallandet mellan resor och produktion.
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Hogtrafik

Linjenétets yttackning i hog- respektive lagtrafik.

TURER PER TIMMA | HOG-
RESPEKTIVE LAGTRAFIK

Linje

0 N O o b W=

10-16
20
21
31
46

14

Turer i hogtrafik  Turer i lagtrafik

10 2
8 2
2 2
2 -
4 2
2 2
8 2
6 2
0,5 =
6 _
1 _
2 _
1 _

Resor per linje, rullande 12 manader,
i juni 2013-2015. Linje 30 ersattes av
linje 21 och 31 i februari 2015.

Lagtrafik

| juni 2015 bestar stadstrafiken av totalt 19 linjer. Linjenatets yttackning i
hog- respektive lagtrafik framgar av kartorna ovan.

Stadstrafiken bestar av linjerna 1-8 som &r stadslinjer, 10-16 som éar fore
detta servicelinjer samt 20, 21, 31 och 46 som ar lokallinjer. Grundutbudet
for linje 1-8 ar 30-minuterstrafik som sedan véxlas upp fér att motsvara
det faktiska resande som finns under trafikdygnet. Ovriga linjer har ett mer
anpassat turutbud utan grundutbud.

| dag ar linje 1 den absolut stérsta linjen och utmarker sig tillsammans med
linje 2. Tillsammans star dessa tva linjer fér 56 procent av resorna i stads-
trafiken. Ovriga linjer som har ett betydande resande ar linje 7, 8 och i viss
man aven linje 5.

Antal resor i tusental

3500
2013

3000 H- —_—
2014

2500 1 - B 2015

2000 1

1500 T - H

1000 1 - H

500 4 - - I—- |

N S I 1 1
1 2 3 4 5 6 7

8 10-16 20 21 30 31 46

Resvanor och resandepotential

Idag gor invanarna i centralorten 118 pastigningar per boende och ar med
stadstrafikens linje 1-8. Denna siffra har okat kraftigt de senaste aren; ar
2005 var motsvarande siffra 91 pastigningar per boende och ar. Med prog-
nostiserad befolkningsdkning for Boras i kombination med resandemalet i
Regionalt trafikforsorjningsprogram for Vastra Goétaland bor antalet pastig-
ningar per boende och ar under 2025 ha 6kat till 136. Det innebar att enbart
befolkningsékningen i Boras inte racker for att na resandemalen
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Satsningar pa den regionala buss- och tagtrafiken bidrar till ett 6kat resande-
underlag aven for stadstrafiken, men det &r anda en mindre del av det totala
antalet resor i stadsbusstrafiken som kommer fran regiontrafiken. Majoriteten
av stadstrafikresenarerna har sin start- och malpunkt inom Boras tatort.

| november 2015 genomfoérdes en resvaneundersokning i Boras tatort. Under-
sokningen visade att borasarna gér narmare 200 000 resor per dygn, vilket
motsvarar 2,3 resor per invanare och dag. Bil ar det vanligaste fardmedlet.
Andelen kollektivtrafikresor av alla resor som gors i Boras &r 16 procent.
Andelen kollektivtrafikresor av de motoriserade resorna (exkl. gang och cykel)
ar 21 procent.

Bil ar det oftast anvanda fardmedlet — halften av stadens invanare aker bil
varje dag och ytterligare en knapp tredjedel flera dagar i veckan. Runt 40
procent aker buss atminstone nagra dagar per vecka.

e Tva av tre invanare har nagon form av reskort pa kollektivtrafiken. De yngre
reser i hogre grad pa periodkort, medan kontoladdning ar den vanligaste
biljettypen bland medelalders. Bland de aldre har de flesta seniorkort.

e Mer an var fjarde invanare reser idag med bil, men har en vilja att dra ned
pa sitt bilresande. Av dessa har drygt 40 procent redan provat att minska
bildkandet. Viljan att minska sitt bilresande ar hogre bland kvinnor &n
bland man.

Resvaneundersokningen i sin helhet finns i bilaga 1.

Resestandard

Ett av malen med utvecklingsplanen ar att gora stadstrafiken snabbare och
effektivare for att vinna marknadsandelar och bidra till en mer hallbar stads-
utveckling i Boras. Ett annat satt att bedoma kollektivtrafikens attraktivitet
ar att titta pa resestandarden och vilket grundutbud som majoriteten av
borasarna har tillgang till.

Att aven ha mal for resestandard i form av ett grundutbud sakerstaller att
satsningen pa snabba och effektiva kollektivresor inte sker pa bekostnad av
yttackningen och tillgangligheten till kollektivtrafiken.

Kartan nedan visar kollektivtrafikens yttackning i december 2014.
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Kollektivtrafikens yttdckning i december 2014.
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Tillganglighetsanpassade hallplatser

| Vastra Gotalandsregionens Strategi for funktionshinderanpassning anges att
det ska finnas ett prioriterat kollektivtrafiknat i vilket alla fordon och hallplatser
ska vara tillganglighetsanpassade. Det prioriterade kollektivtrafiknatet bestar
av alla fordon, de strategiska knutpunkterna i regionen, samt hallplatser med
fler an 100 pastigande.

Boras Stads Tekniska forvaltning, med ansvar for busshallplatsernas tillgang-
lighetsanpassning, beddémer att det normalt sett inte kravs séarskild belysning
kring hallplatsen om det finns en god allmanbelysning. | detta fall skiljer sig
Boras fran de kriterier som satts upp i Vastra Gotalandsregionens Strategi for
funktionshinderanpassning.

En inventering av Boras 50 storsta hallplatser visar att cirka halften uppfyller
de krav som stalls och att en fjardedel har nagot som gor att de inte ar till-
ganglighetsanpassade. Den resterande delen har flera brister i tillgangligheten.
Flera av staden allra stérsta hallplatser inte tillganglighetsanpassade, dari-
bland S6dra torget som ar den absolut stérsta hallplatsen i Boras kollektiv-
trafik.

Bullerstdrda miljoer

Biltrafik och framférallt bussar paverkar ljudnivan i centrala delar av Boras
Stad. Senaste bullerkartlaggningen visar att Lilla Brogatan, Allégatan, Yxham-
marsgatan, Asbogatan och Bramhultsvagen har héga bullervarden, mellan
65dBA och upp till 6ver 75dBA. De hoga ljudnivaerna medfor konsekvenser
nar bostader ska planeras och fortatningen av staden forsvaras.

Lagkrav

EU-direktiv: Boras Stad ar alagd att uppréatta ett atgardsprogram for om-
givningsbuller med syftet att omgivningsbullret inte ska medféra skadliga
effekter p& manniskors halsa. Atgardsprogrammet ska bland annat innehalla;

e Beskrivning av situationer som behdver férbattras samt problem som
beddms vara prioriterade.

e Beskrivning av de bullerddampande atgarder som vidtagits eller planeras
att vidtas de kommande fem aren.

e En langsiktig strategi for hantering av buller och effekten av buller, vid
behov dven minskning av buller.

En ny bullerkartlaggning inklusive atgérdsprogram ska paboérjas 2016-2017.
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INFRASTRUKTUR OCH FRAMKOMLIGHET

Allmant

Kollektivtrafiken ska upplevas som ett attraktivt alternativ till bilen. En avgor-
ande forutsattning for att attrahera fler resenéarer ar att tillgodose behovet
av god framkomlighet i kollektivtrafiksystemets alla delar. | staden ar bra
framkomlighet en kombination av attraktiv restid och hog restidspalitlighet.
Med det begréansade gatuutrymme som finns innebar det i flera fall att kol-
lektivtrafiken maste prioriteras framfor biltrafiken. Hog framkomlighet bidrar
till att skapa ett bade effektivt och attraktivt trafiksystem.

Fram till 2025 ska stadstrafiken 6ka resandet med drygt 30 procent medan
befolkningen i Boras under samma period berdknas tka med cirka 20 pro-
cent. Det innebér att befolkningstkningen inte racker for att na resandema-
let utan marknadsandelen for stadstrafiken maste 6ka jamfort med idag.
Dagens linjenat har en god yttackning, bra linjedragningar och mycket bra
turtathet. Trafiken ar dock langsam och hastigheten ar i vissa snitt jamforbar
med ganghastighet. En 6kad snitthastighet for stadstrafiken ar darfor en av
forutsattningarna for att na resandemalet.

Prioritering av kollektivtrafiken innebar ocksa minskat buller och minskade
utslapp d& antalet stopp sjunker.

Kollektivtrafikprioritering

Prioritering av kollektivtrafiken innebéar att bade restiden och tillforlitligheten
forbattras. Dalig framkomlighet for bussen kan innebara en missad anslut-
ning med en mindre frekvent linje vilket kan ge en restidsforlangning pa upp
till 30 minuter. Motsvarande férsening fér en bil blir maximalt nagra minuter.

Idag saknas helt separata kollektivtrafikkorfalt i Boras. | de fall bussen sepa-
rerats fran biltrafiken delas utrymmet med gang- och cykeltrafik.

Busskorfalt i kombination med signalprioritering innebér ocksa att bussarna
far en battre regularitet. | Boras har det sedan lange funnits problem med
att bussarna pa linje 1 kors i »tdg«. Utbudet pa 6-minuterstrafik blir da i
praktiken 12-minuterstrafik.

Med signalprioritering kan bussar ges foretrade vid korsningar och déarigenom
fa forbattrad effektivitet, palitlighet och 6kad hastighet pa samma gang.
Restidsmatningar i svenska stader visar att 70-80 procent av alla férseningar
pa en bussresa beror pa vantetiden vid trafiksignaler som saknar prioritering.
Genom signalprioritering kan kértiden minskas med 10-20 procent.

| Boras finns det signalprioritering pa vissa stallen. Utrustningen &r dock
omodern och funktionaliteten och dess effekt pa framkomligheten ar okand.
Ett stérre antal fordon saknar dessutom utrustning. En modernisering av
systemet ar ndédvandig.

Modern signalprioritering ger endast prioritet nar det behovs vilket innebar
att de negativa effekterna pa ovrig trafik minskar. Principen om att kollek-
tivtrafikens framkomlighet bara ska prioriteras dér det verkligen behdvs bor
anvandas generellt, bade nér det galler busskorfalt, signalprioritering/kollek-
tivtrafiksignaler och vid hallplatsutformning.

For att fa basta effekt bor atgarderna koncentreras till sammanhangande
strak, vilket ocksa kraver att busslinjerna prioriteras sinsemellan.
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Kollektivtrafiksignal med indikeringslampa som

visar féraren att kommunikationen fungerar.
Hér fran hallplatsen Nordstan i Géteborg.
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Hallplatsficka pa Trandégatan.

Rak hallplats pa Lars Kaggsgatan dér biltrafiken
tvingas till stopp bakom bussen.

Exempel pa hallplats dar biltrafiken leds runt
héllplatsen. Hér vid Sprangkullsgatan i Géteborg.

18

Genomsnittligt hallplatsavstand per linje.

Hallplatsutformning

Hallplatserna utformning har stor effekt pa hur lang tid ett hallplatsstopp tar
och paverkar darmed direkt tidhallning och restid.

Hallplatser i ficka innebér att bussen inte hindrar 6vrig trafik men angéringen
tar langre tid. Vid hogtrafikerade vagar kan det vara mycket svart for bussen
att ta sig in i trafiken igen.

Uthyggda hallplatser gor att bussen far en rak angéring och den har dessutom
prioritet nar den ska starta fran hallplatsen. Den héar typen av hallplatser
passar bara dar trafikflodet ar relativt litet och dar bussen har korta stopptider.

Hallplatser dar hiltrafiken leds runt. Hallplatser dar trafikflodet &r stort, som
trafikeras av prioriterade linjer och dar utrymme finns kan med fordel utformas
med en bussgata i mitten samtidigt som biltrafiken kan kora férbi pa utsidan.

Avstand mellan hallplatser

Hallplatsavstand ar en annan faktor som paverkar restiden da ett hallplats-
stopp innebar en tidsforlust pa ungefar 25 sekunder pa en 50-vag. Med ett
hallplatsavstand som ligger ndgonstans mellan 400 och 600 meter nar man
en bra balans mellan tillgédnglighet och restid.

Linjenatet i Boras stadstrafik kannetecknas av mycket korta hallplatsavstand.
For att nd malet om 6kad marknadsandel krévs att restiderna minskas och
darfor behovs en omfattande dversyn av hallplatsernas placering och avstand
genomforas. Samtidigt maste hansyn tas for att tillgangligheten ska bli i niva
med uppsatt mal.

Exempel: Linje 7 har idag ett genomsnittligt hallplatsavstand pa 300 meter pa
linjestrackningen Hedvigsborg—Norrmalm. Skulle genomsnittligt hallplats-
avstand okas fran 300 till 400 meter innebéar det att tidsvinsten blir 3,5
minuter. Om genomsnittligt hallplatsavstand 6kas till 550 meter innebar det
istallet en tidsvinst pa 5,5 minuter.

Meter
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450 425 435 444
400 397 390 391
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350
300 303
250
200
150
100
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FORDONSKAPACITET
Fordonstyp  Sittande Staende Totalt
CN1L 30 19 49
CBIL 45 28 /3 Passagerarkapacitet per fordonstyp enligt berék-
ningsmodell fran Ziirich. En boggibuss motsvarar
CL1L 16 29 75 49 procents kapacitetsékning men adr bara 25
procent stérre.

Fordon

En annan faktor till framkomlighetsproblematiken ar stadstrafiken i sig sjalv. |
takt med att resandet har 6kat kraftigt har passagerarkapaciteten i linjenatet
utdkats genom att tillféra fler turer och fler fordon. Tillkommande fordon har
uteslutande varit 12-meters normalbussar (CN1L). Ett bra utbud ar naturligt-
vis en nyckelfaktor for att trafiken ska upplevas som attraktiv, men med det
begransade utrymme som finns i Boras bor successivt fordonen uppgraderas
fran normalbuss till boggi- eller ledbuss fér att mota fortsatt resandedkning.

Idag trafikeras linje 1 och 20 samt varannan tur i hogtrafik pa linje 5 med
boggibuss. | 6vrigt tursatts normalbussar. Resandet ar som stérst 07.00—
07.59 och 14.0-15.59 vilket innebar att det ar en relativt kort period som
kraver maxkapacitet.

Andel, %
12

10

6,9% 7.0%

Dygnsférdelning av resor pé linje 1-8,

0.7% 5% 0,2%
- vardagsmedeldygn mars 2014.
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Stadstrafiken ar idag starkt koncentrerad till nagra fa strak i centrala staden.
Det ger ett enkelt och tydligt linjenat vilket ar positivt for kund och ger bra
forutsattningar for att fa bra effekt pa framkomlighetsatgarder. Sa lange det
inte finns nagon bussprioritet riskerar dock koncentrationen att istallet fa
starkt negativa effekter pa framkomligheten for bade kollektivtrafiken och
ovriga trafikanter.

Storst belastning har Allégatan, mellan Asbogatan och Lilla Brogatan, med
72 turer per timma. Darefter Asbogatan 44 turer per timma foljt av straket
Lilla Brogatan—Centralbron med 40 turer per timma.

Sarskilt problematiskt ar laget pa Allégatan och Lilla Brogatan pa grund av
dess utformning.

Sammanstaliningen géller endast linje 1-8 vilket innebdr att linje 10-16, Kollektivtrafikens belastning pa gatunatet
lokallinjer och regionlinjer tillkommer pa vissa stallen. Detta géller framforallt i centrum, antal turer per timma.
i omradet vid och omkring Resecentrum.
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Identifierade framkomlighetsproblem

Allégatan

Framkomligheten langs Allégatan &r mycket lag pa grund av gatans utform-
ning med gatuparkering langs bada sidor vilket gor att bilister cirkulerar for
att hitta parkering. Till detta kommer ett antal 6vergangsstallen med mycket
gangtrafikanter samt tvargator med bade in- och utfart. Trots att Gvrig trafik
har genomfartsférbud ar det mycket vanligt férekommande. Linje 1 som tra-
fikerar strackan mellan Asbogatan och Jarnvagsgatan har en snitthastighet
pa cirka 11 km/h utmed Allégatan.

Sddra torget

Dagens utformning av Sodra torget skiljer sig inte mycket fran hur det sag ut
for 30 ar sedan, men stadstrafiken har sedan dess forandrats kraftigt bade nar
det géller utbud och struktur. Fram till augusti 2004 hade linjerna samtrafik
och ankom och avgick gemensamt varje kvart eller halvtimma. Det davarande
trafiksystemet hade darmed behov av en stérre uppstallningsyta dar byten
kunde ske mellan linjerna vilket gjorde att Stdra torget fyllde sitt syfte val.

Nar trafiksystemet férandrades 2004 togs samtrafiksprincipen bort och lin-
jerna har inte langre ett enhetligt utbud, vilket gor att bussarna kommer och
gar hela tiden. Det finns fortfarande behov av en central bytespunkt, men
utformningen som »busstorg« ar inte relevant langre. Dessutom innebar ango-
ringen av Sodra torget att linje 1, 3, 5 och 8 tvingas till en omvag fran sin
linjestrackning vilket inverkar kraftigt negativt pa restiden.

| och med att resandet har 6kat kraftigt har antalet méanniskor som ror sig
over torgytan blivit betydligt fler. Sédra torgets utformning saknar tydliga
strak och manniskor ror sig éver hela ytan samtidigt som bussar konstant ar
i rérelse. Flera linjer behover kora runt torget for att angora ratt hallplatslage
vilket sammantaget gor att det ar en kaotisk trafiksituation som de senaste
aren har lett till flera allvarliga olyckor.

Sddra torgets utformning bér omgaende utredas.

Lilla Brogatan

Den stracka av Lilla Brogatan, mellan Allégatan och Sven Eriksonsgatan,
som trafikeras av stadstrafikens linje 2, 5, 6 och 8 med 40 turer/timma i
hogtrafik ar cirka 450 meter lang. Av den strackan ar ungefar 300 meter
gangfartsomrade dar fordonen inte far framforas i hogre fart an ganghastighet.
Ett sa pass langt gangfartsomrade i kombination med sa frekvent busstrafik
inverkar kraftigt negativt pa restider och stadstrafikens attraktivitet. Forutom
att gangtrafikanterna har full prioritet forekommer biltrafik och varuleveranser
pa gatan, vilket forsamrar framkomligheten ytterligare.

Asbogatan
Pa Asbogatan, 6ster om Kungsgatan, fastnar bussarna i ko i riktning mot
Sodra torget.

Eftersom hogersvangande (fran Asbogatan mot Kungsgatan norrut) har vaj-
ningsplikt vid dvergangsstallet kdar det ofta ihop sig och bussen far »sta Gver«
ett intervall vid signalen. Eventuell signalprioritering saknar alltsa helt effekt.

Z\sbogatan vaster om Kungsgatan haller pa att géras om till bussgata. Hur
detta kommer att paverka busstrafikens framkomlighet i korsningen aterstar
att se da det uteslutande &r den ostra sidan som ar problemet. Bussgata pa
vastra sidan bor kombineras med ett busskorfélt pa éstra sidan for att na
stérsta mojliga nytta.
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Sjukhuset

Trafiken pa Bramhultsvagen i kombination med trédng in- och utfart gor att
det ar svart for busstrafiken att ta sig in och ut fran terminalen.

En ny bussterminal haller pa att projekteras vilket gér att situationen kommer
att se betydligt battre ut inom ett par ar da kollektivtrafiken kommer att fa
prioritet 6ver andra trafikslag.

Trandégatan

| hogtrafik ar det hog trafikbelastning pa Soderleden vilket gor att linje 2 i
riktning mot Trandared fastnar i de kder som uppstar pa Trandogatan mellan
de bada cirkulationsplatserna. Pa strackan finns tva stycken utfarter fran de
verksamheter som finns i omradet vilket komplicerar situationen ytterligare.
Aven i motsatt riktning, vid korsningen Tranddgatan—Lars Kaggsgatan, ar
framkomligheten mycket délig i hogtrafik.

Aven om den nya forbifarten for vag 27 fésrmodligen kommer att minska
trafiken pa Soderleden finns det en risk att fler verksamheter och bostader i
omradet kan leda till 6kad trafik i pa Trandogatan.

Knalleland

Trafikbelastningen i cirkulationsplatsen vid Skaraborgsvégen - Bergslenagatan
skapar dalig framkomlighet for linje 1, framst i riktning mot Sodra torget.
Mycket beror pa att magasinen till »Knallelandsrondellen« ar for sma for
att svélja all trafik vilket medfor att bilar star i ko rakt genom den mindre
cirkulationsplatsen.

| riktning mot Sj6bo finns det i norra delen av Knalleland motsvarande proble-
matik i cirkulationsplatsen vid Bergslenagatan—Skogshyddegatan. Korsningen
Bergslenagatan—Skaraborgsvagen ar signalreglerad och magasinen kan inte
svalja mangden trafik vilken gor att det uppstar kder genom cirkulationsplatsen
som hindrar linje 1.

Knalleland genererar ett mycket stort antal bilresor pa relativt liten yta och
bade linjedragning och framkomlighetsatgarder for linje 1 och 3 bor utredas.

Géteborgsvdgen

| cirkulationen vid Lundaskog uppstar kéer i riktning mot Sjémarken under
hogtrafik. | riktning mot centrum ar det under samma tid mycket lag fram-
komlighet och képroblematik pad Goteborgsvagen mellan Regementet och
Alingsasvagen/Centralbron.

| samband med att vastra delen av Boras expanderar kan man forutsatta att
trafiken i omradet kommer att 6ka i framtiden.
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Mal och strategier

For att arbetet med att utveckla stadstrafiken ska ge resultat ar det viktigt att
ansvariga aktorer ar dverens om vilka mal som ska efterstrévas. Féljande mal
har tagits fram och ska vara vagledande i det fortsatta utvecklingsarbetet.

MAL FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN | BORAS 2025

B Marknadsandel for stadstrafiken
Ar 2025 ska var tredje motoriserad resa goras med kollektivtrafik.

M Attraktiv restid
Snitthastigheten ska 6ka med 25 procent fér samtliga stadstrafiklinjer.

I Resestandard, avstand till hallplatser och resmdjligheter
Ett grundutbud pa minst 30-minuterstrafik ska erbjudas mellan stad-
ens omraden med fler an 400 boende per 500 x 500 meterszon. Detta
géller 06.00-24.00 och trafikeringen boér i huvudsak ske med stads-
trafiklinjer.

M Tyst och ren kollektivtrafik
Boras kollektivtrafik ska ligga i framkant i teknikutvecklingen och
utnyttja den senaste tekniken for att reducera kollektivtrafikens miljo-
belastning.

M Tillganglighet
Alla hallplatser med tillrackligt resandeunderlag ska vara tillgéng-
lighetsanpassade vilket aven galler anslutande gang- och cykelvagar.

STRATEGIER FOR ATT UPPNA MALEN

Foljande kapitel beskriver vilka strategier som ska ligga till grund for det fort-
satta utvecklingsarbetet. Boras stad har en malsattning att kollektivtrafiken
ska vara strukturbarande for stadsutvecklingen vilket innebar att nya bostéader
ska lokaliseras till platser dér det i dag finns utbyggd kollektivtrafik. Detta ger
forutsattningar for att befintlig trafik kan utnyttjas battre samt méjligheter till
Okad turtathet och darigenom 6kat resande.

m Marknadsandel

Mal: Ar 2025 ska var tredje motoriserad resa goras med kollektivtrafik.
Kollektivtrafikens marknadsandel fér motoriserade resor inom Boras ska
darmed 6ka fran dagens 21 procent till 33 procent ar 2025.

Strategier:

e For att uppna en 6kad marknadsandel behover det finnas ett bra utbud och
resan ska upplevas som attraktiv. Utvecklingsarbetet ska fokusera pa att
uppna en okad snitthastighet, tillsammans med ett bra utbud.

e Stadstrafiken ska besta av ett antal linjer som ska erbjuda god turtathet
och utgbra stommen i trafiken. Linjenatet ska vara tydligt och trafiken
forutsagbar sa att det ar Iatt att komma ihag nar och hur bussen gar.
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Planering av kollektivtrafik och stadsplanering behéver g& hand i hand:
kollektivtrafiken ska vara strukturbildande vid stadsplanering.

Genom aktiv omvérldsbevakning kan goda exempel paskynda utvecklingen.
For att uppna en 6kad marknadsandel &r det aven viktigt med marknads-
féring, mobility management insatser samt utvecklade IT-tjanster.
Stadstrafikens varumarke behéver starkas.

Okat resande och 6kad kapacitet behdver g& hand i hand. Utifran de mat-

ningar av resandeutvecklingen som gors behdver det finnas en beredskap
for att kunna satta in mer trafik fér att kunna erbjuda denna kapacitet.

m Attraktiv restid

Mal: Snitthastigheten ska 6ka med 25 procent fér samtliga stadstrafik-
linjer.

Strategier:

Framkomlighetsatgarder bor i forsta hand koncentreras till sammanhang-
ande strak for att uppna storst effekt pa atgarderna. Man ska i férsta hand
satsa pa atgarder i strak med storst resande, det vill sga i dagslaget linje
1 och 2.

Vid Sédra torget uppstar framkomlighetsproblem pa grund av att hallplat-
sen trafikeras av drygt 100 bussar i timmen under rusningstid. Det behdver
gbras en dversyn kring om det &r mojligt att omférdela trafiken i de centrala
delarna for att 6ka framkomligheten.

For narvarande utreds det om det finns férutsattningar for att etablera sa
kallade Bus Rapid Transit (BRT) i Boras vilket innebar att busstrafiken
separeras fran biltrafiken och kor i egna filer. BRT-straken ar aven utfor-
made for att ge busstrafiken bra kéregenskaper och ¢kad komfort. Att det
finns tillrackligt med utrymme i gaturummet &r en avgdrande forutsattning
for att etablera BRT-strak vilket ar svart i aldre stadsmiljéer med tranga
gator.

Det finns ett akut behov av att prioritera busstrafiken, genom att exempelvis
ge busstrafiken egna korfalt och signalprioritering.

For att fa snabbare kollektivtrafik och 6ka framkomligheten behover antalet
hallplatser ses 6ver. Nyttan med att dra in hallplatser maste daremot alltid
vagas mot nackdelen att fler far langre till narmsta hallplats.

m Resestandard

Mal: Ett grundutbud pa minst 30-minuterstrafik ska erbjudas mellan sta-
dens omraden med fler an 400 boende per 500 mx500 m-zon. Detta
géller 06.00-24.00 och trafikeringen boér i huvudsak ske med stadstra-
fiklinjer.

Strategier:

Stadstrafiken ska styras till ett antal tydliga strak med god framkomlighet
och goda mojligheter till byten i en centralt belagen bytespunkt.

Farre linjer med hog turtathet bor efterstravas snarare an fler linjer med
lag turtathet. God turtathet bor efterstravas over hela trafikdygnet dar
férutsattningar finns.

For att sakerstélla en god framkomlighet bdr busstrafiken prioriteras framfor
biltrafik, dér det finns eller riskerar att uppsta trangsel.
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Kantstenar, sidoférskjutningar och ojamnheter i gatuprofilen medfér en
forsamrad akkomfort och risk for fallolyckor inuti bussen. En viktig strategi
blir darfor att Boras stad tillsammans med Vasttrafik och trafikforetaget
pekar ut vilka strak som ar viktiga for att starka kollektivtrafikens fram-
komlighet och attraktivitet.

Att faciliteterna kring kollektivtrafiken sasom hallplatser och anslutande
gangvagar ar hela, rena och trygga har stor betydelse for att attrahera fler
resenarer till stadstrafiken. De hallplatser som har flest av- och pastigande
samt de hallplatser som nar flest invanare inom géngavstand behover
prioriteras i detta arbete.

Hallplatserna ska ligga pa promenadavstand for de flesta och det ska finnas
goda anslutningar till gang- och cykelvagnatet.

Utvecklingsarbetet bor i férsta hand fokusera pa att styra Gver resandet
fran tider pa dygnet dar det forekommer tréangsel till tider nar det finns
ledig kapacitet pa bussen.

m Tyst och ren kollektivtrafik

Mal: Boras kollektivtrafik ska ligga i framkant i teknikutvecklingen och
utnyttja den senaste tekniken for att reducera kollektivtrafikens miljo-
belastning.

Strategier:

Stadstrafiken ar en del av stadsbilden i Boras och kor pa stadens mest
centrala gator. Teknikutvecklingen dppnar fér nya mdjligheter till energief-
fektivisering, bullerreducering och minskade utslapp i kollektivtrafiken.

Utvecklingen kring ny teknik och kunskap kring fordon, framkomlighet samt
utformning av gaturummet, hallplatser, terminaler och dylikt behdver konti-
nuerligt bevakas sa att utvecklingsarbetet med stadstrafiken kan dra fordel
av de innovationer som sker inom kollektivtrafiken samt vilka I6sningar &r
tillampbara i Boras stadstrafik.

En god bevakning av teknikutvecklingen medfér att miljokraven fér nya
fordon successivt kan skarpas.

m Tillgédnglighet

Mal: Alla hallplatser med tillrackligt resandeunderlag ska vara tillganglig-
hetsanpassade vilket aven géller anslutande gang- och cykelvagar.

Strategier:

Tillganglighetsanpassningen vid alla stérre knutpunkter ska prioriteras.

Tillgénglighetsanpassningen bor ske i sammanhallna resandestrak och
bérja dar resestrommarna ar storst.

Forutom att tillganglighetsanpassa alla storre hallplatser kan det ocksa vara
intressant att anpassa mindre hallplatser i anslutning till vardinrattningar
och séarskilda boenden dar behovet av tillgénglighetsanpassning ar storre.
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Utvecklingsplan 2025 for stadstrafiken i Boras

For att nd malen om 6kat resande och en 6kad marknadsandel maste fler resor goras
med kollektivtrafiken i Boras. Istallet for att forsvara for biltrafiken i staden vill vi
Oka kollektivtrafikens attraktionskraft och gora den till en integrerad och naturlig del
av stadens utveckling. Framkomligheten maste forbattras, snitthastigheten dkas och
stadstrafikens varumarke starkas.

Syftet med denna utvecklingsplan ar bland annat att stédja samarbetet mellan olika
aktorer och se till att kollektivtrafikens utveckling gar hand i hand med kommunens
overgripande fysiska planering. Exempel pa viktiga delmal &r att enas om gemen-
samma mal for kollektivtrafiken i Boras samt att identifiera strategier for att uppna
dessa mal.
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Forord

En del i arbetet med att ta fram en utvecklingsplan for stadstrafiken i Boras fram till ar 2025 ar
att satta utvecklingsmal for marknadsandelarna for olika trafikslag, gallande resor med start
och mal inom staden. For att kunna gora detta behdvs en bild av nulaget; for Boras stad och
de olika stadsdelarna i staden.

Intermetra Business & Market Research Group AB fick darfor i oktober 2015 i uppdrag av
Vasttrafik, i samarbete med Boras stad, att genomféra en resvaneundersokning bland stadens
invanare. Resultaten redovisas i denna rapport.

Projektgruppen péa Intermetra har bestatt av Markus Lagerqvist (projektansvarig), Rune Broo
(statistikkonsult) och Michaela Andersson (projektassistent).

Goteborg, februari 2016
Intermetra Business & Market Research Group AB
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Sammanfattning av resultaten

Borasarna gor 200 000 resor om dagen

Varje vardag gor 80 procent av invanarna i Boras stad minst en resa. Totalt gérs narmare
200 000 resor. Det innebar i genomsnitt 2,3 resor per invanare och dag.

Var femte resa gors med kollektivtrafiken

Bil ar det vanligaste fardmedlet. Nastan tva av tre resor inom eller till/frAn Boras stad gors med
bil, 18 procent goérs med cykel och 16 procent med kollektivtrafik.

Av de motoriserade resorna gors var femte resa med kollektivtrafik. Kollektivtrafikens andel
skiljer sig mellan de olika stadsdelarna, med hégst andel i Sjobo, Hassleholmen och
Stadskarnan och lagst andel i mer perifera stadsdelar som Krakered och Bosnas.

Andel kollektivresor av alla resor fran/inom Boras stad 16 %

Andel kollektivresor av motoriserade resor fran/inom Boras stad 21 %

Halften aker bil varje dag

Bil ar det oftast anvanda fardmedlet — halften av stadens invanare &ker bil varje dag och
ytterligare en knapp tredjedel flera dagar i veckan. Runt 40 procent &ker buss atminstone
nagra dagar per vecka.

Tva av tre invanare har reskort

Tva av tre invanare har ndgon form av reskort pa kollektivtrafiken. De yngre reser i hogre grad
pa periodkort, medan kontoladdning ar den vanligaste biljettypen bland medelalders. Bland de
aldre har de flesta seniorkort.

Var fjarde vill dra ned pa sitt bildkande

Mer an var fjarde invanare reser idag med bil, men har en vilja att dra ned pa sitt bilresande.
Av dessa har drygt 40 procent redan provat att minska bildkandet.

Viljan att minska sitt bilresande &r hégre bland kvinnor &n bland man.
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Olika fardsatt beroende pa arende
Typ av arende har betydelse for vilket fardmedel man valjer.

Sannolikheten att man reser kollektivt ar hégst for resor till skola/utbildning. Lagst ar den om
man ska hamta eller lamna barn, eller &ka och handla.

Vid arbetspendling valjer invanarna kollektivt for 16 procent av resorna.

Borasarnareser 2,1 miljoner kilometer om dagen

Varje vardag genererar invanarna i Boras stad 2,1 miljoner reskilometer. Medianresan ar ca
fyra kilometer lang och tar 22 minuter.

De flesta resorna ar korta resor — tva av tre resor ar under fem kilometer langa.

Bilresor genererar 70 procent av trafikarbetet
Resor med bil genererar hela 70 procent av det totala antalet resta kilometer per dygn.

Aven om de flesta resorna &r korta, s star resor pa 30 kilometer eller mer for narmare tva
tredjedelar av det totala antalet kilometer.

Overlagset mest trafikarbete genereras av resor till och fran arbetet.

Fyra faser pa dygnet

Vardagsresandet kan delas in i fyra faser; en puckel under morgontimmarna, (kl. 05.30 till k.
09.00), en period med medelhdgt resande dagtid, en andra puckel under eftermiddag och tidig
kvall (kl. 15.00 till kl. 19.00) och de mindre trafikintensiva nattimmarna.
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1. Metod och genomférande

1.1 Metod

Informationen samlades in med hjélp av telefonintervjuer, dar varje respondent fick redogdra
for sina resor under den féregadende dagen. Intervjuerna fordelades sa att andelen
respondenter som svarade for var och en av veckas dagar — mandag till fredag — spreds jamt.
Intervjuerna genomférdes under perioden 10 november—6 december 2015.

1.2 Malgrupp

Undersdkningen ar giltig for boende i de 31 stadsdelarna Boras stad, i dldern 16-84 ar. Urvalet
drogs fran Statens personadressregister (SPAR) som tillhandahalls av Skatteverket och
omfattar samtliga personer som ar folkbokférda i Sverige.

Hyberg

Bramh

Viared

Kristineberg

Krakered

Bosnas

Figur 1.1: Boras stad, med stadsdelar
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Sjébo
Hassleholmen
Trandared
Norrmalm
Bramhult
Hulta

Norrby
Kristineberg
Byttorp/Tullen
Salangen
Villastaden
Gota

Hestra
Druvefors
Hedvigsborg
Lundby/Knalleland
Ostermalm
Stadskéarnan
Bergsater
Bergdalen
Parkstaden
Viared
Getangen
Lund/Lundaskog
Bosnas
Krakered
Funningen
Ryda

Transas
Hyberg
Nordskogen
Utanfor Boras stad*

Totalt

Tabell 1.1: Befolkningens och urvalets férdelning éver stadsdelar

Antal i Andelar i Antal i Andelar i

befolkningen | befolkningen urvalet urvalet
(antal) (%) (antal) (%)

7 000 9,9 % 502 9,8 %
6910 9,8 % 299 5,9 %
5779 8,2% 463 9,1%
5192 7,3 % 376 7,4 %
4819 6,8 % 444 8,7 %
4123 5,8 % 318 6,2 %
3735 5,3% 126 2,5%
3717 5,3% 272 5,3%
3 668 5,2% 342 6,7 %
3520 5,0 % 265 52%
3027 4,3 % 216 4,2 %
2730 3,9% 158 3,1%
2 408 3,4 % 193 3,8%
1933 2,7 % 124 2,4 %
1685 2,4 % 143 2,8%
1648 2,3% 131 2,6 %
1313 1,9% 92 1,8%
1304 1,8% 87 1,7 %
1250 1,8% 82 1,6 %
1076 1,5% 72 1,4%
742 1,0% 49 1,0 %
613 0,9 % 35 0,7 %
565 0,8 % 36 0,7 %
536 0,8 % 31 0,6 %
468 0,7 % 35 0,7 %
215 0,3 % 19 0,4 %
186 0,3 % 15 0,3%
157 0,2 % 12 0,2 %
148 0,2 % 17 0,3%
146 0,2 % 11 0,2 %
95 0,1% 12 0,2 %
- = 121 2,4 %
70 708 100 % 5098 100 %

*Personer som i urvalet tillhért nagon av stadsdelarna, men som vid analysen visat sig bo precis utanfor
stadsdelsgransen. Dessa har anda inkluderats i totalen.
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1.3 Svarsfrekvens

Den totala svarsfrekvensen var 38 procent, enligt tabellen nedan.

Tabell 1.2: Bortfall och svarsfrekvens

Antal Procent

Bruttourval 15 068 -
Overtackning

Ej malgruppsaktuell 231 -

Felmeddelande/fel nummer 1496 -
Nettourval 13 341 100
Bortfall

Vagran, vill ej svara 1215 9 %

Ej svar 4 480 34 %

Telefonsvarare, mobilsvar 1784 13 %

Ej tid, ej antraffbar 764 4%
Genomforda intervjuer 5098 38 %

1.4 Understdkningens validitet

Att en undersokning har hég validitet innebar att den verkligen méter det som den ar avsedd
att mata. | detta fall att undersdkningens resultat ger en rattvisande bild av resvanorna bland
alla invanare i aldern 16—-84 ar i Boras stad. Lag validitet kan bero pa ett flertal olika
anledningar, sdsom felaktigt formulerade fragor, felaktigt urval eller metodval.

| den aktuella undersokningen torde de storsta potentiella orsakerna till validitetsproblemen
vara foljande faktorer:

e Lag svarsfrekvens
e Svarigheter att ge korrekta svar

Lag svarsfrekvens ar ett problem endast om de som inte svarat vasentligen skiljer sig fran de
som svarat. Vi vet inte hur stor denna eventuella skillnad ar, men i andra nyligen genomférda
resvaneundersokningar har undersékningar av bortfallet visat att skillnaden i resvanor normalt
ar liten.
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Bland de som svarat pa undersékningen finns en viss 6verrepresentation av framfor allt
personer 6ver 65 ar, medan yngre personer ar nagot underrepresenterade (se tabellen
nedan). Denna snedvridning har kompenserats fér genom viktning av resultaten (se kapitel
1.6).

Tabell 1.3: Aldersférdelning i urvalet, jamfort med befolkningen

Andelar i Andelar i
undersokningen befolkningen

(%) (%)
16-19 ar 3% 5%
20-25 ar 10 % 12 %
26-29 ar 6 % 7%
30-39 ar 14 % 16 %
40-49 ar 13 % 17 %
50-59 ar 14 % 15 %
60-64 ar 7% 7%
65-84 ar 33 % 21 %
Totalt 100 % 100 %

Den andra potentiella kallan till problem med validiteten ar svarigheter att korrekt beskriva de
genomfdrda resorna. Detta galler framfor allt:

e Angivelser av avstand (km)
e Angivelser av korrekta adresser
e Restider

Angivelser av avstand ar svara for respondenterna, framfor allt om de avser strackor som man
séllan reser, eller nar man reser med kollektivtrafik. Det ar enklare att uppskatta strackan for
resor som gors med bil, cykel eller till fots. Det ar dven latt att av misstag ange avstand i fel
mattenhet (t.ex. meter i stéllet for km). For att eliminera effekter av extremvarden, har i alla
berakningar som ror avstand, exkluderats resor 6ver 1 500 km (oavsett fardsétt) liksom
forflyttningar till fots eller med cykel dar det angivna avstandet ar 6ver 30 km. De senare for att
en del svarande uppenbarligen angivit Iangden i meter i stallet for km.

| resedatafilen har enbart forflyttningar till fots eller med cykel dar det angivna avstandet ar
over 30 km korrigerats (langden har satts till 0 km).

Angivelser av adresser ar ett problem da respondenterna inte alltid kan ange en korrekt
adress eller anger en adress av typ "apoteket” eller "ICA”. Detta har i mojligaste man
korrigerats i adresskodningen, genom att ta fram adresser till angivna platser i de fall det ar
majligt, t.ex. affarer, skolor, hallplatser etc.
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Restider berdknas utifran start- och sluttider for resan, vilka ofta angivits ganska ungefarligt,
vilket medfor att det finns en betydande osdkerhet i analysen av dessa.

1.5 Statistisk sakerhet

Det ar omdjligt att ge nagra enkla generella siffror for den statistiska séakerheten i materialet.
Den varierar beroende pa vilka variabler vi mater (t.ex. antal resor mellan tva stadsdelar, hur
ofta man &ker kollektivt etc.), vilka matt vi anvander (andelar, medelvarden, antal) och inte
minst hur stora de olika studerade delgrupperna ar i urvalet.

Tabellen nedan visar uppskattade felmarginaler vid exempel pa olika uppmatta andelar med
95 % konfidens vid olika nivaer pa antal svar.

Tabell 1.4 : Felmarginaler vid olika uppmatta andelar och antal svar netto

Svar Svar Svar Svar Svar Svar Svar
n=20 n=50 n=100 n=200 n=300 n=500 n=5000

Andel 5/95 % +9,6 % +6,0 % +4,3 % +3,0 % +2,5% +1,9% +0,6 %
Andel 10/90 % | *13,1% +8,3 % 15,9 % 4,2 % +3,4 % +2,6 % 0,8 %
Andel 20/80 % | #*17,5% | £#11,1% | 7,8 % +5,5% 4,5 % +3,5% +1,1 %
Andel 30/70 % | *20,1% | *12,7% | %9,0% 6,4 % 5,2 % +4,0 % +1,3 %
Andel 40/60 % | *21,5% | £13,6 % | %9,6 % 6,8 % 5,5 % +4,3 % +1,4 %
Andel 50 % +21,9% | +139% | +9,8% 6,9 % 5,7 % +4,4 % 1,4 %

Nar det galler medelvarden och antal resor blir bilden mer komplex, eftersom vi dar ocksa
maste ta hansyn till hur variationen ser ut och hur stor den ar for varje enskild variabel for att
kunna berdkna att kunna berékna sékerheten.

De antal resor som beraknats mellan olika stadsdelar, orter etc. ar uppraknade till
befolkningsnivd med faktorn 16,9. Detta innebar att osékerheten i antalet resor blir betydande
redan av det skélet att tio resor i urvalet blir 169 resor i slutresultatet. Medan de allra flesta
uppgifterna haller sig inom rimliga osakerhetsmarginaler, kommer med nédvandighet nagra att
sla fel.

Det kan ge ett bedragligt sken av sékerhet att vi anger antalet resor mycket exakt i
totalmatrisen. Vi har anda behallit denna exakthet, for att gora det mojligt att fritt rakna samma
olika uppgifter i matrisen utan att lagra avrundning pa avrundning.

Tabellen nedan anger hur stort konfidensintervallet (95 procent konfidens) runt ett visst antal
resor ar under forutsattningen att vi dragit ett obundet slumpmassigt urval och inte har nagra
andra osékerhetskallor.
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Tabell 1.5 : Konfidensintervall

Angivet antal Konfidensinte__rvallets undre Konfidensint__ervallets Ovre
grans grans

100 0 200

200 70 330

500 300 700

1000 700 1300

2 000 1 600 2 400

5000 4 360 5 650

10 000 9 100 10 900

Observera att &ven sakerheten i uppgifterna om antal resor mellan olika stadsdelar/orter/
omraden paverkas av flera faktorer:

e den normala osékerheten som orsakas av att vi drar ett urval ur populationen
e bortfallet
e o0sédkerheten i korrektionsvagningen
o fel eller saknade uppgifter fran de svarande
Vi kan berédkna den forsta osakerheten (urvalsosdkerheten), men bara gissa de tre dvriga.

Man maste ocksa ta hansyn till de évriga tre osakerhetsfaktorerna ovan. Ett tamligen
subjektivt férslag ar att lagga till 50 procent till osakerhetsmarginalen ovan.

OBS! Resultat i rapporten som ar baserade pa farre an 50 svar har markerats med en
asterisk, for att indikera att de &r statistiskt osékra och bor tolkas med forsiktighet.
1.6 Viktning av materialet

Vid analysen har férdelningen av de inkomna svaren jamférts med befolkningsférdelningen i
kommunen avseende:

o Aldersgrupper
° Kon

Grupper som &r under- eller 6verrepresenterade har viktats upp eller ned for att avspegla
deras verkliga andel av populationen. Samtliga resultat som presenteras i rapporten bygger pa
viktade varden. Vid uppskrivningen till populationsniva har dven tagits hansyn till
avstandsangivelser och restider.
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1.7 Geografisk kodning

Vid bearbetningen av resedagbdckerna har resornas start- och slutpunkter kodats med
kommun-, tatorts- och stadsdelskoder.

| de fall dar en exakt adress inte angivits eller kunnat tas fram har i vissa fall en approximativ
adress angivits hellre an att lamna uppgiften blank. Detta har gjorts i féljande fall:

e Gata har angivits, men utan gatunummer: gatunummer 1 har anvands.

e "Centrum” har kodats som stadsdel Stadskarnan.

1.8 Forflyttningar som ingar i resvaneundersokningen

Alla forflyttningar, oavsett arende eller fardsatt, som respondenterna gjort under resdagen
ingar i undersokningen, sa lange respondenten utrattat ett arende.

Respondenterna har redogjort for forflyttningar som gjorts fran kl. 04.00 pa morgonen till kl.
03.59 pa morgonen néasta dag.

Tva undantag har gjorts:

e Forflyttningar dar promenaden &r sjalva arendet ingar inte. Det kan t.ex. handla om en
joggingtur eller en promenad fér att rasta hunden.

o Forflyttningar som ingar i respondenternas yrkesutovning, t.ex. for personer som
arbetar som bussférare, kurirer eller brevbarare ingar inte. Daremot ingar deras
forflyttningar till och fran arbetet, eller under lunchraster.
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2. Andelen kollektivresor

| detta kapitel beskrivs 6vergripande invanarnas resor, samt olika fardmedels andelar — for
resor inom och till/fran Bords stad som helhet, samt de olika stadsdelarna inom Boras stad.

Speciellt fokus laggs pa andelen kollektivtrafik av den motoriserade trafiken.

Lashjalp: Definition av begreppet "resa”

Med resa avses i denna rapport en forflyttning fran en plats till en annan for att

utratta ett arende. Aven hemresa fran t.ex. arbete réknas som en resa.

Enbart byte av fardmedel raknas inte som ett arende, utan flera fardmedel kan

ingd i en och samma resa.

Under intervjun fanns utrymme for att redogdra for totalt atta forflyttningar under

resdagen.

2.1 Antal resor

Under en genomshnittlig dag — utslaget pa hela veckan — genomfor atta av tio invanare i Boras
stad minst en resa. Detta innebar 2,3 resor per invanare och 2,8 resor per de invanare som
rest under dagen. Totalt gér de boende i staden éver 195 000 resor varje vardag.

Skillnaderna mellan man och kvinnor ar sma. Daremot finns tydliga skillnader beroende pa
alder. Klart minst andel resor gor pensionarerna — endast runt 60 % reser under en
genomsnittlig dag.

Tabell 2.1: Andel och antal av populationen som rest, samt antal resor (n=548-2 663)

Andel som Resor per Resor per Totalt antal Totalt antal
rest dag for alla dag for individer resor per dag
individer individer som reser
som rest per dag
Totalt 81 2,3 2,8 69 576 195 289
Méan 82 2,2 2,8 34 851 95 772
Kvinnor 80 2,3 2,9 34 731 99 499
16-24 ar 83 2,2 2,6 11 628 30 162
25-44 ar 87 2,6 3,0 25 107 72 703
45-64 ar 85 2,4 2,8 22 827 63 239
65-84 ar 62 1,6 2,6 11 076 29 175
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2.2 Orsak till att inte ha rest

Det vanligaste skalet till att inte ha rest under sin resdag ar att man inte har haft nagra
arenden. Den nast vanligaste orsaken &r sjukdom.

Orsak till att inte ha rest (%)
Bas: Har inte rest (antal: 1 120)

® Inga drenden

@ Sjukdom

O Funktionshinder

B Arbetade/studerade

hemma
O Foréldraledig/vab

Figur 2.1: Orsak till att inte ha rest under den aktuella resdagen




2.3 Andel kollektivresor

Val av fardmedel ar starkt beroende av inom eller mellan vilka stadsdelar man fardas. Av alla
resor som gors inom eller med start i Boras stad gors 16 procent med kollektivtrafik. For de
enskilda stadsdelarna varierar andelen mellan en och 29 procent.

Hela 64 procent av resorna gors med bil — antingen ensam, eller i form av samakning.

0% 50% 100%
BORAS STAD (n=9 853) IS 49 15 i
Sjobo (n=526) 29 49 [ 10 [
Hassleholmen (n=436) 26 46 [ 14 [T
Stadskarnan (n=779) 25 i 12 |
Norrby (n=251) 22 29 17 1]
Byttorp/Tullen (n=413) 20 50 [ 11 A
Salangen (n=894) 18 30 111
Ostermalm (412) 18 42 13 1
Trandared (543) IS 54 [ 13 [
Kristineberg (332) 16 54 [ 15 [
Hedvigsborg (n=170) 16 59 [ 17 T
Villastaden (n=276) I 31 117 . .
Lundby/Knalleland (n=925) IS 70 17 mmaemm " Kollektivirafik
Hulta (n=411) K& 54 [ 15 7571 mBil, ensam
Hestra (257) NI 51 [ 20 | . .
Druvefors (n=394) K] 45 18 [ OBil, samaker

Norrmalm (n=495) W 45 16 1 @ Cykelftill fots
Gota (n=377) Kl 54 [ 14 ] R
Parkstaden (n=130) Iyi 25 1] [ Annat fardsatt

—
—

Getangen (150) K 55 [ 17 [
Ryda (n=43)* KK 58 [ 19 PN
Bramhult (n=623) K9] 65 [ 15 [
Bergsater (n=309) 57 [ 15 INEE
Hyberg (n=14)* K 64 [ 8
Viared (n=270) M} 659 [ 16 [4]
Funningen (n=18)* Wi 67 26
Nordskogen (n=24)* i 73 [ 20
Bergdalen (n=76) & 58 [ 17 [T
Lund/Lundaskog (209) K 73 [ 15 [
Transds (n=23)* B 70 [ 16 =15
Krakered (n=32)* % 84 4
Bosnds (n=42)* | 74 [ 19 EB

Figur 2.2: Resornas fordelning mellan olika huvudfardsatt beroende pa vilka strackor
kommuninvanarna reser

*OBS! Resultaten bor tolkas med stor forsiktighet for de mindre stadsdelarna (se felmarginalarer, tabell 1.4).
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Allra hégst andel kollektivresor goérs i Sjobo, Hassleholmen och Stadskarnan. Allra lagst ar
andelen i mer perifera stadsdelar som Krakered och Bosnas. Har genomfors nastan alla resor
medelst bil.

Figur 2.3: Andel resor med som goérs med kollektivtrafik

*OBS! Resultaten bor tolkas med stor forsiktighet for de mindre stadsdelarna (se felmarginalarer, tabell 1.4).

. 25-29 % 11-12 %

. 18-22 % . 8-10 %
15-17 % . 5-7 %
. 13-14 % . 1-4 %
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Sett enbart till de motoriserade resorna (dvs. exkl. gang- och cykelresor), gors 21 procent med
kollektivtrafik.

Hogst andel kollektivresor gors da i Stadskarnan, Sjobo, Salangen, Norrby och Hassleholmen.
Lagst ar andelen i Bosnas, Krékered och Trands och Lund/Lundaskogen.

Figur 2.4: Andel motoriserade resor med som gors med Kollektivtrafik

OBS! Resultaten bor tolkas med stor forsiktighet for de mindre stadsdelarna (se felmarginalarer, tabell 1.4).

. 32-39 % . 8-14 %
25-31 % . 2-7%

15-24 %
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Tabell 2.2: Andel kollektivresor av de motoriserade resorna inom respektive stadsdel, eller
som pabdorjas inom stadsdelen

*OBS! Resultaten bor tolkas med stor forsiktighet for de mindre stadsdelarna (se felmarginalarer, tabell 1.4).

Andel (%)
Bergdalen 6
Bergsater 11
Bosnas* 2
Bramhult 12
Byttorp/Tullen 25
Druvefors 17
Funningen* 7
Getdngen* 13
Gota 15
Hedvigsborg 18
Hestra 17
Hulta 18
Hyberg* 10
Hassleholmen 31
Kristineberg 20
Krakered* 2
Lund/Lundaskog* 5
Lundby/Knalleland 19
Nordskogen* 7
Norrby 33
Norrmalm 16
Parkstaden* 14
Ryda* 12
Saldangen 32
Sjobo 34
Stadskdrnan 39
Trandared 20
Transas* 5
Viared* 8
Villastaden 27
Ostermalm 25
BORAS STAD 21
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3. Tillgang till olika fardmedel

| detta kapitel beskrivs 6vergripande kommuninvanarnas forutsattningar att anvanda olika
fardsatt, med fokus pa bil och kollektivtrafik.

3.1 Tillgang till kérkort och bil

Bland Borasbor, i dldern 18 ar och uppat har 82 % korkort for personbil.

Atta av tio hushall har tillgang till &tminstone en bil, och i 30 procent av hushallen finns tva
eller fler bilar.

Tillgangen till bil skiljer sig tydligt mellan olika hushallstyper; storst andel utan bil finns bland
singelhushall utan barn, déar fyra av tio hushall helt saknar bil.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

I I [ [
Totalt (n=5098) | 18 52 30

Ensamhushall (n=1 563) 42 50 8

@ Ingen bil

Samboende utan hemmaboende 01 bil

~ 11 60 29
barn (n=1 965) | | | | ! @2 eller fler bilar

Samboende med hemmaboende
barn (n=1 154)

Ensam vuxen med hemmaboende

barn (n=174) 10 = £

' l l l l
14| 35 51

Hemmaboende hos
foralder/foraldrar (n=215)

Figur 3.1: Andel invanare med tillgang till bil, inkl. leasing- eller formansbil i hushallet
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Biltillgdngen skiljer aven mellan stadsdelarna; stérst andel bilfria hushall finns i Norrby, dar
40 procent saknar bil, jamfoért med fler mer perifera stadsdelar dar uppemot 100 procent har
atminstone en bil i hushallet.

Figur 3.2: Bilinnehav per stadsdel

OBS! Resultaten bor tolkas med stor forsiktighet for de mindre stadsdelarna (se felmarginalarer, tabell 1.4).

. 60-70 % 80-90 %
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3.2 Tillgang till kollektivtrafikkort

Tva av tre invanare har nagon form av reskort pa kollektivtrafiken (dvs. inte enkelbiljetter).
Tillgdngen till kort — och vilken typ av biljett man oftast reser pa — varierar stort mellan olika

aldersgrupper.

Flest har tillgang till ett kort i de yngre aldersgrupperna och bland de aldre, 6ver 65 ar.

De yngre reser i hogre grad pa periodkort, medan kontoladdning &r den vanligaste biljettypen
bland medelalders. Bland de &ldre 6ver 65 ar har de flesta seniorkort.
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30-39 &r (n=690)

40-49 &r (n=663)
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60-64 &r (n=357)
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Figur 3.3: Fardbevis pa kollektivtrafiken.
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3.3 Synen pa Vasttrafik

Tva av tre invanare har en i grunden positiv syn pa Vasttrafik. Mest nojda ar de aldre. En
mindre grupp om sju procent ar direkt missnéjda med Vasttrafik.
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Figur 3.4: Nojdhet med Vasttrafik




4. Fardmedelsval

| detta kapitel beskrivs kommuninvanarnas nyttjande av olika fardmedel och resornas
férdelning mellan dessa. Jamforelser gérs mellan olika demografiska grupper.

Lashjalp: Definition av begreppet "huvudfardsatt”
| resdagboken fanns mdjlighet att for varje forflyttning ange ett eller flera olika
fardmedel, t.ex. om man gar forst gar till busshallplatsen, sedan tar bussen till
stationen och darefter fortsatter med tag. Vid sammanstaliningar av totala

fordelningar mellan fardmedel har ett huvudfardsatt tilldelats varje resa, t.ex. rédknas
en resa med bil och buss som en bussresa och en resa med gang och bil som en

bilresa.

Fardsatten har rankats enligt féljande ordning: flyg > tdg > buss > taxi > bil >

mc > moped > fardtjanst > cykel > sparvagn > till fots > annat

4.1 Nyttjande av olika fardmedel

Bil ar det 6verlagset oftast anvanda fardmedlet bland invanarna; halften aker bil varje dag och
ytterligare 29 procent flera dagar i veckan.

Totalt 40 procent aker buss atminstone nagra dagar per vecka, medan endast ett par procent

aker tag lika ofta. Kollektivresfrekvensen skiljer stark beroende pa var i staden man bor.

Andelen frekventa kollektivresenérer ar hogst i Parkstaden, Getangen och Bergséter.

0% 29% 49% 69% 89% 100%
Bil 10
Cykel
Buss 21
Tag k13
[ I

m Dagligen

m Ngra ggr/vecka

m Ngn/vecka

= Ngn/ngra ggr/manad
& Mer séallan

O Aldrig

Figur 4.1: Invanarnas nyttjandefrekvens for olika fardsatt (bas=5 098).
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Figur 4.2: Andel kollektivresenarer per stadsdel (reser kollektivt minst 2 dagar/vecka)

OBS! Resultaten bor tolkas med stor forsiktighet for de mindre stadsdelarna (se felmarginalarer, tabell 1.4).
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4.2 Fordelning 6ver huvudféardsatt

Av invanarnas resor gors narmare tva av tre resor med bil; vid de allra flesta av dessa resor ar
det bara en person i bilen.

Ungefar lika manga resor gar med cykel eller gdng som med kollektivtrafik.

0% 20% 40% 60% 80%  100%

TOTALT (n=10 998)

Mén (n=5 707)
m Till fots
Kvinnor (n=5 291) O Cykel

m Bil, ensam

O Bil, samakning
m Buss

16-24 &r (n=1 183) o Tag

25-44 ar (n=3 659)
45-64 8r (n=3 263)

65-84 &r (n=2 893)

Figur 4.3: Resornas fordelning mellan olika huvudfardsatt beroende kén och alder

Fordelningen skiljer beroende pa alder och kon; kvinnor gor i hogre grad resor med cykel och
buss, medan man oftare aker ensam i bil.

Storst andel cykelresor gors av de yngre. Dessa gor ocksa flest kollektivresor, foljt av personer
over 65 ar. Storst andel bilresor gors av personer i 6vre medelaldern.
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5. Attityder till minskat bilakande

| detta kapitel beskrivs kommuninvanarnas attityder till att andra sitt resande mot en minskad
andel bilakande, samt hur nagra praktiska forutsattningar paverkar mojligheterna att faktiskt
genomféra s&dana forandringar.

Modell:

Fragestallningarna kring attityder till minskat bildkande bygger pa en ndgot modifierad
MaxSem-model (Max Self-Regulation Model). Max Sem ar en modell for
beteendeférandring som tar hansyn till nar det ar troligt att forandringen kommer ske
genom att den skiljer ut fyra nyckeletapper:

1. Forkontemplativ etapp: Manniskor i denna etapp brukar kéra bil och planerar
inte att skara ner pa sin bilanvandning.

2. Kontemplativ etapp: Manniskor i denna etapp funderar pa att skara ner pa sin
aktuella bilanvandning: de har bestamt sitt personliga mal vilket &r minskad
bilanvandning.

3. Forberedelse/agerande: Manniskor i denna etapp har valt en konkret
beteendestrategi for att nd sitt mal med minskad bildanvandning (t.ex. att cykla
till jobbet istallet for att kora bil) eller s& har de redan provat ett nytt beteende.

4. Skotsel av etablerat beteendemonster: Manniskor som befinner sig pa denna
etapp beter sig pa ett nytt satt och har det som en (ny) vana.

Skatsel
Agerande

Kontemplativ

Forkontemplativ

Figur 5.1: De fyra etapperna i MaxSem-modellen.
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5.1 Attityder till ett minskat bilakande

Mer an var fjarde invanare (18 ar eller aldre) reser idag med bil, men har nagon form av vilja
eller ambition att dra ned pa sitt bilakande (etapp 2-3). Av dessa har 44 % redan idag provat
att dra ned p& vissa bilresor, eller har tankar pa hur det ska ga till. Ovriga & mer osékra pa hur

och nér det kan goras.

Bland arbetspendlarna ar andelen som vill minska sitt bildkande hogre bland kvinnor an bland
man; 33 procent jAmfort med 28 procent.

SAMTLIGA (18- ar)
- Man

- Kvinnor

- Yrkesverksamma

- Studerande

- Pensionérer
YRKESVERKSAMMA
- Mén

- Kvinnor
STUDERANDE

- Man

- Kvinnor
PENSIONARER

- Man

- Kvinnor

12 BEM 10 37 32
I | |
| 10 BEVEN 12 29 37
| 42 12 17 13
I Y Y
29 14 24 16

m Jag anvander bil for de flesta av mina resor och ténker aka lika mycket bil i framtiden
eftersom jag behdver det

0Jag anvander bil for de flesta av mina resor men jag funderar pa att minska min

bilanvandning. Jag ar dock oséaker pa hur och nar det ska ske.

m Jag anvander bil for de flesta av mina resor men jag har som mal att minska min

bilanvandning. Jag har redan provat att ersatta vissa resor eller har tankar pa hur jag ska

Ora det.

m Jag tanker inte &ndra mitt vardagliga bilresande eftersom jag séllan anvénder bil.

O Inget av ovanstaende

Figur 5.2: Attityder till nuvarande bilanvandning och installning till att férandra bildkandet —
jamforelse mellan olika sysselsattningar (bas: n=374-5 098)
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Hur stor andel av invanarna som befinner sig i den férkontemplativa eller agerande fasen
skiljer sig tydligt beroende pd i vilken stadsdel man bor.

Figur 5.3: Attityder till ett minskat bilakande — per stadsdel.
Andel som funderar p4, eller har som mal att, minska sitt bilakande (etapp 2-3).

OBS! Resultaten bor tolkas med stor forsiktighet for de mindre stadsdelarna (se felmarginalarer, tabell 1.4).

. 40-48 % 17-24 %
32-39 % . 9-16 %
25-31 %
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6. Arenden

| detta kapitel beskrivs 6vergripande hur kommuninvanarnas resor férdelar sig mellan olika
arenden for resorna.

Lashjalp: Klassificering av arenden
Alla drenden har klassificerats i nio olika kategorier (exkl. hemresor), samt annat.

| "vard” ingar besok till alla typer av vardgivare, t.ex. vardcentraler, sjukhus eller
tandlakare. "Bank/post” innefattar besok pa bank, post eller olika typer av
myndighetsarenden. | fritid ingar olika typer av fritidsaktiviteter, ndjen, motion eller
traffa vanner. "Semester” innebér fritids- eller semesterresa med 6vernattning pa
annan ort.

6.1 Arenden

Pa vardagarna ar resor till arbete eller studier den klart vanligaste typen av forflyttning. Dessa
utgor 46 procent av resorna. Nast vanligast ar inkopsresor (21 %) foljt av fritidsresor (18 %).

Aldre, 6ver 65 ar, gor framfor allt inkbps- och fritidsresor.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

TOTALT (n=10 998) ® Arbete

B Tjanstedrende

Mén (n=5 707) @ Till skola/utbildning

O Hamta/lamna barn/ annan
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m Inkop

Kvinnor (n=5 291)

o Besoka vard/sjukhus/
tandlékare
O Besoka bank/post/myndighet

16-24 &r (n=1 183)

25-44 &r (n=3 659)
@ Fritid/ndje/motion/vénner etc

O Fritid m 6vernattning

OAnnat

Figur 6.1: Resornas foérdelning mellan olika arenden, exkl. hemresor

VAsITRnFIKYﬂ\‘AS TRA
EN DEL AV GOTALANDSREGIONEN

v



Om man aven inkluderar hemresor i underlaget sa ser man att de star for totalt 42 procent av

resorna.

Arbetsplatsen eller besdk i tjansten utgor malet for 24 procent av forflyttningarna.
Fritidsarenden tio procent och olika slag av inkép tolv procent.

Resornas fordelning dver olika
arenden, inkl. hemresor
(%) n=10 998

23

»

B Arbete

B Tjanstedrende

O Till skola/ utbildning

O H&mta/lamna barn/annan person
H Inkdp

@ Besoka vard/sjukhus/ tandlakare
O Besoka bank/post/myndighet

O Fritid/n6je/motion/vanner etc

O Fritid m dvernattning

O Hemresa

Figur 6.2: Resornas foérdelning mellan olika arenden, inkl. hemresor
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6.2 Fardsatt och arenden

Resans arende har betydelse for val av fardmedel.

Sannolikheten att man reser kollektivt ar allra hégst nar man ska ta sig till skola eller annan
utbildning. Allra lagst ar sannolikheten om man ska hamta eller lamna barn — da valjer man

bilen vid ndrmare nio av tio tillfallen.

Vid arbetspendling véljer invanarna kollektivt for endast 16 procent av resorna och om man

ska aka och handla endast vid var tionde resa. Sannolikheten att man ska ta bussen &r
hogre for resor till vardinrattningar eller for myndighetsarenden.

nagot

0% 20% 40% 60% 80% 100%

TOTAL (n=10 998)

Arbete (n=2 262)

e m Bil
Tjanstedrende (n=154)
m Buss
Skola (n=288) OTéag
O Cykel
Héamta/lamna (n=527) m Till fots
O Annat
Inkdp (n=1501)
Vard (n=238)
Bank/post (n=56)
Fritid (n=1 255)
Figur 6.3: Anvant fardsatt for olika typer av arenden
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Omvant ar det stor skillnad i vilka typer av arenden man utrattar med olika fardmedel (exkl.
hemresor).

Bland bilresorna utg6or en stoérre andel &n fér andra fardslag resor for inkdp eller for att hamta
eller lamna barn. Bussresorna avviker genom en storre andel av resor till/fran studier, medan
tagresorna har en storre andel tjansteresor.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
| | | | \1

Bil (n:6 993) 40 12 3 18 1 W Arbete
H Tjanstedrende
832 o Skola/uth
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m Inkdp
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Figur 6.4: Arendeférdelning for resor med olika fardséatt




7. Reslangd och restid

| detta kapitel beskrivs hur invanarnas resor fordelas efter resornas langd i km och restid i
minuter.

For att eliminera effekter av extremvarden, har i alla berakningar som ror avstand, exkluderats
resor 6ver 1 500 km (oavsett fardsatt) liksom forflyttningar till fots eller med cykel dar det
angivna avstandet ar éver 30 km. De senare for att en del svarande formodligen angivit
langden i meter i stallet for km.

7.1 Reslangd
Totalt reser stadens invanare 2,1 miljoner kilometer varje vardagsdygn.

Medianresan &r ca fyra km lang. For samtliga typer av arenden, forutom tjansteresor, ligger
medianresan inom intervallet 2—-5 km. Eftersom en mindre del av resorna — framfor allt
tjansteresor — ar mycket langa ligger medeldistansen betydligt hogre, pa i genomsnitt 11
kilometer.

TOTAL (n=10 998)

Arbete (n=2 262)
Tjénstedrende (n=154)

Skola (n=288) m Km (medel)

@ Km (median)
Hamta/ldmna (n=527)
Inkdp (n=1501)

Vard (n=238)

Bank/post (n=56)

Fritid (n=1 255)

Figur 7.1: Arende och uppskattad reslangd i km, medelvarde (n=9 854)

De flesta resor ar korta forflyttningar; tva av tre resor ar under 5 km langa, 16 procent ar 5-10
km och var 17 procent ar langre &n 10 km. Tva av tre bussresor och runt 60 procent av
bilresorna &r korta resor, under 5 km.
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Figur 7.2: Fardmedel och uppskattade resléangder i km
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Figur 7.3: Arende och uppskattade reslangder i km
VEESI\:TDRE?F:E I E%‘II!?L*ANI‘)SREG IONEN

v



7.2 Restid

Medelresan varar ca 22 minuter, langst tid tar tjansteresor, medan de kortaste resorna gors for
att hamta och lamna barn, eller olika typer av inkdps- och serviceérenden.

For att undvika att extremvarden som tillkommit av misstag ska paverka resultaten alltfor
mycket har varden éver 600 min filtrerats bort i analysen nedan. Observera dnda, att eftersom
restiden beraknas utifrdn start- och sluttid, vilka ofta angivits ganska ungefarligt, finns en
betydande osékerhet i analysen.

50

TOTAL (n=10 998)

Arbete (n=2 262)
Tjanstedrende (n=154)
Skola (n=288) ® Minuter (medel)
Hémta/lamna (n=527)
Inkép (n=1 501)

Vard (n=238)

Bank/post (n=56)

Fritid (n=1 255)

Figur 7.4: Arende och uppskattad restid i minuter
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De tidsmassigt langsta resorna gors med tag, men dven manga av bussresorna tar mer an
30 minuter. Bland bilresorna tar runt 70 procent under 20 minuter.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bil, ensam (n=6 993)

Bil, samakning (n=5 291)
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Buss (n=1 832) m9-19 min
©20-30 min
Tag (n=52) ©>30 min

Cykel (n=294)

Till fots (n=1 677)

Figur 7.5: Fardmedel och uppskattade restider i minuter (extremvarden >600 min &r
bortfiltrerade)

v.isrrmﬁlxvrvisrna
EMN DEL AV v GOTALANDSREGIONEN



8. Trafikarbetets fordelning

| detta kapitel beskrivs hur det totala trafikarbete som kommunens invanare genererar, i form
av person-kilometer eller person-timmar, fordelas mellan olika fardslag och arenden.

For att eliminera effekter av extremvarden, har i alla berakningar som ror avstand, exkluderats
resor Over 1 500 km (oavsett fardsatt) liksom forflyttningar till fots eller med cykel dar det
angivna avstandet ar éver 30 km.

8.1 Trafikarbetet fordelat pa fardmedel

Varje dag reser kommunens invanare 2,1 miljoner kilometer; hela 70 % av dessa produceras
av biltrafik och 24 % av kollektivtrafik. Biltrafiken star for en storre andel av det genererade
trafikarbetet bland mén, jamfért med bland kvinnor.

0% 20% 40% 60% 80%  100%

m Bil, ensam
TOTALT (n=10 998) O Bil, samakning
OMC, moped
mBuss

0 Tag

O Cykel
mTill fots

B Annat

Man (n=5 291)

Kvinnor (n=5 707) O Ingen uppgift

Figur 8.1: Totalt trafikarbete (person-km per dygn) fordelat pa fardmedel.

8.2 Trafikarbetet fordelat pa reslangder

Aven om de allra flesta resorna &r korta resor — under 5 km — s& stér resor pa 30 km eller mer
for 64 procent av det totala antalet kilometer som stadens invanare producerar varje vardag.
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Figur 8.2: Totalt trafikarbete med (person-km per dygn) fordelat pa resans langd

8.3 Trafikarbetet fordelat pa arende

Overlagset mest trafikarbete produceras av resor till och fran arbetet. Resor till och frén
arbetet star under vardagarna for narmare halften av trafikarbetet (exkl. hemresor).
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Figur 8.3: Totalt trafikarbete (person-km per dygn) fordelat p& resans drende.
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8.4 Trafikarbetets fordelning 6ver dygnet och fardmedel

Figuren visar hur samtliga resminuter fordelar sig 6ver dygnet, fran kl. 00.00 till kl. 23.59 pa
vardagar, fordelat pa olika fardmedel.
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mBil = Cykel mKollektivt mTill fots, annat

Figur 8.4: Trafikarbetets férdelning 6ver dygnet. Antal personer pa resande fot med olika
fardmedlen fran kl. 00.00 till kl. 23.59 (n=10 998)

Vardagsresandet kan delas in i fyra faser efter researbetets intensitet. Forst en puckel under
morgontimmarna, ca kl. 05.30 till kl. 09.00. Denna foljs av en period med medelhdgt resande
dagtid fram till 15-tiden pa eftermiddagen.

Déarefter kommer en andra puckel som &r som mest intensiv mellan kl. 15.00 fram till
19-tiden for att darefter sakta avta allt mer mot de mindre trafikintensiva nattimmarna.
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9. Bakgrundsfragor

| detta kapitel beskrivs hur befolkningen i staden fordelas sig pa ett antal sociodemografiska

faktorer.

9.1 Kdn och alder

Tabell 9.1: Kon och alder (exKkl. ej svar)

Total (%) Méan (%) Kvinnor (%)
antal: 5 098 antal: 2 435 antal: 2 663
16-24 ar 16 16 16
25-44 ar 32 33 32
45-64 ar 31 31 30
65-84 ar 21 20 22
Summa 100 100 100
9.2 Sysselsattning
Tabell 9.2: Huvudsaklig sysselsattning (exkl. ej svar)
Andel (%)
Bas: n=5 098

Arbetar — under kontorstid 48
Arbetar — under udda arbetstider 12
Egen féretagare 2
Studerar 10
Sjukskriven 2
Foraldraledig 2
Arbetssodkande
Alderspensionér/sjukpensionar 22
Summa 100
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9.3 Uthildningsniva

Tabell 9.3: Hogsta avslutade utbildning (exkl. ej svar)

Andel (%)
Bas: n=5 098
Grundskola/folkskola 14
Gymnasium/realskola 40
Eftergymnasial utbildning annan an hdgskola/universitet 9
Hogskola/universitet 37
Annan 0
Summa 100
9.4 Hushallssammansattning
Tabell 9.4: Hushallssammansattning (exkl. ej svar)
Andel (%)
Bas: n=5 098
Ensamhushall 28
Sammanboende vuxna med barn 36
Sammanboende vuxna utan barn 27
Ensam vuxen med barn 4
Hemmaboende hos foralder/foraldrar 6
Summa 100
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10. Resematris

Resematrisen pa foljande sida visar invanarnas samtliga resor inom och till/fran staden under
ett genomshnittligt vardagsdygn. En mer komplett resematris finns att tillgd som bilaga i
Excelformat. Kursiverade antal i tabellen ar baserade pa mycket sma underlag (1-5 resor).
Aven i 6vriga reserelationer finns en betydande osékerhet. Dels pa grund av den vanliga
statistiska urvals-osakerheten, men ocksa pa grund av att vi anvander relativt hdga
uppskrivningstal till befolkningsniva (16,9). Enskilda personers resor kan av dessa skal fa ett
Overdrivet stort genomslag i reserelationsmatrisen och géra siffrorna osékra.

De 20 enskilt storsta reserelationerna inom eller till/frAn Boras stad ar:

Bramhult <> utanfor staden 3 776 resor
Sjobo ¢« utanfor staden 3 461 resor
Trandared <> utanfor staden 3420 resor
Salangen <> Lundby/Knalleland 3 320 resor
Sjobo <> Lundby/Knalleland 2 960 resor
Norrmalm < utanfor staden 2 928 resor
Byttorp/Tullen <> utanfér staden 2 892 resor
Saldngen < utanfor staden 2 720 resor
Saldngen <> utanfor staden 2 720 resor
Lundby/Knalleland <> utanfor staden 2 718 resor
Hassleholmen < utanfor staden 2 560 resor
Inom Bramhult 2 360 resor
Norrmalm <> Lundby/Knalleland 2 150 resor
Saldangen <= Norrmalm 2 100 resor
Saldngen <> Stadskarnan 2 010 resor
Kristineberg <= utanfor staden 1 948 resor
Norrmalm <> Stadskdrnan 1 840 resor
Hestra <> utanfor staden 1 813 resor
Gota <> utanfor staden 1 783 resor
Stadskarnan <> utanfor staden 1 754 resor
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Tabell 10.1 Resematris - antal dygnsresor, alla drenden och fardmedel

(exKl. resor med okand start- eller slutpunkt).
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Bilaga: Enkat och resedagbok
llaga: Enkéat och resedagbok
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Hej, mitt namn &r ... och jag ringer fran Intermetra Marknadsundersokningar. Vi genomfor just nu en
undersokning som handlar om resandet i Boras stad, p& uppdrag av Vasttrafik.

Har du majlighet att svara p& nagra fragor om dina resvanor, det tar ca 15 minuter?

Al. Gjorde du nagra forflyttningar under [infoga dag]?

Med forflyttning menar vi att du tar dig fran en plats till en annan for att goéra ett arende, oavsett om du rest
med nagot fardmedel, eller bara gatt till fots.

Alla forflyttningar réknas, med ett par undantag; om forflyttningen &r sjalva arendet raknas den inte, t.ex. en
joggingtur eller en promenad for att rasta hunden. Forflyttningar som ingar i din yrkesutovning, som t.ex.
bussforare eller brevbarare, ar vi inte heller intresserade av. Daremot &r vi intresserade av forflyttningar du
gjort till och fran arbetet, under lunchen, eller tjansteresor.

Alla fardsatt ar lika viktiga. Promenader &r lika viktiga som forflyttningar med bil eller buss sa lange du har
utrattat ett arende.

O Ja - Fraga R1A
O  Nej, jag var hemma hela dagen - Fraga A2, darefter fraga Q1

A2. Och vad var orsaken till att du var hemma?

O Jag hade inga speciella arenden O Funktionshinder
O Sjukdom O Arbetade/studerade hemma
O Vard av sjukt barn/foraldraledig O Annan anledning:

REDOGORELSER FOR RESDAGEN

Nu kommer jag stélla nagra fragor om de forflyttningar du gjorde under [infoga dag].

Varje arende du gjorde under dagen rakas som en ny forflyttning. Om du t.ex. handlar pa vag fran arbetet sa
raknas resan fran arbetet till affaren som en forflyttning och resan fran affaren vidare till hemmet som en ny
forflyttning.

R1A. Om du tanker pa den allra forsta forflyttning du gjorde under dagen. Var borjade den?

O Vid en egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kand plats): Nummer:

Ort / stadsdel: Kommun:

R1B. Hur dags startade du: (kl): :

R1C. Vad var det for arende?

Till bostaden

Till arbetsplatsen
Resa/arende i tjansten

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp

Besoka vard/sjukhus/tandlakare
Bestka post/bank/myndighet
Fritid/noje/motion/vanner etc.
Fritids-/semesterresa m. 6vernattning
Annat, namligen:

OodoooOoOooooad




R1D. Var avslutade du denna forflyttning?

O Vid den egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kand plats): Nummer:

Ort / stadsdel: Kommun:

R1E. Vilka fardsétt anvande du och i vilken ordning?

Med fardsatt menar vi &ven om du gick till fots, om du t.ex. gick till busshallplatsen for att sedan ta bussen,
sa var till fots ditt forsta fardsatt och buss ditt andra fardsatt. (Ett svar per kolumn)

Forsta Andra Tredje Fjarde etc.
Gick till fots O O O O
Cykel O O O O
Moped O O O O
Motorcykel O O O O
Bil, ensam forare O O O O
Bil, samakte O O O O
Buss O O O O
Tag O O O O
Sparvagn O O O O
Taxi/fardtjanst O O O O
Flyg O O O O
Annat O O O O

R1F. Vilken tid kom du fram: (kl): ;

R1G. Ungefar hur lang var forflyttningen: km

R1H. Gjorde du nagra fler forflyttningar under dagen?

O Ja - Fradga R2B
O Nej - Fraga Q1

R2B. Hur dags startade du nasta forflyttning: (kl): :

R2C. Vad var det for arende?

Till bostaden

Till arbetsplatsen
Resa/arende i tjansten

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp

Besoka vard/sjukhus/tandlakare
Bestka post/bank/myndighet
Fritid/noje/motion/vanner etc.
Fritids-/semesterresa m. 6vernattning
Annat, namligen:

OodoooOoOooooad




R2D. Var avslutade du denna forflyttning?

O Vid den egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kand plats): Nummer:

Ort / stadsdel: Kommun:

R2E. Vilka fardsétt anvande du och i vilken ordning?

Med fardsatt menar vi &ven om du gick till fots, om du t.ex. gick till busshallplatsen for att sedan ta bussen,
sa var till fots ditt forsta fardséatt och buss ditt andra fardsatt.

Forsta Andra Tredje Fjarde etc.
Gick till fots O O O O
Cykel O O O O
Moped O O O O
Motorcykel O O O O
Bil, ensam forare O O O O
Bil, samakte O O O O
Buss O O O O
Tag O O O O
Sparvagn O O O O
Taxi/fardtjanst O O O O
Flyg O O O O
Annat O O O O

R2F. Vilken tid kom du fram: (kl): ;

R2G. Ungefar hur lang var forflyttningen: km

R2H. Gjorde du nagra fler forflyttningar under dagen?

O Ja - Fraga R3B
O Nej - Fraga Q1

R3B. Hur dags startade du nasta forflyttning: (kl): :

R3C. Vad var det for arende?

Till bostaden

Till arbetsplatsen
Resa/arende i tjansten

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkop

Besoka vard/sjukhus/tandlakare
Besdka post/bank/myndighet
Fritid/ndje/motion/vanner etc.
Fritids-/semesterresa m. 6vernattning
Annat, namligen:
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R3D. Var avslutade du denna forflyttning?

O Vid den egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kand plats): Nummer:

Ort / stadsdel: Kommun:

R3E. Vilka fardsatt anvande du och i vilken ordning?

Med fardsatt menar vi &ven om du gick till fots, om du t.ex. gick till busshallplatsen for att sedan ta bussen,
sa var till fots ditt forsta fardséatt och buss ditt andra fardsatt.

Forsta Andra Tredje Fjarde etc.
Gick till fots O O O O
Cykel O O O O
Moped O O O O
Motorcykel O O O O
Bil, ensam forare O O O O
Bil, samakte O O O O
Buss O O O O
Tag O O O O
Sparvagn O O O O
Taxi/fardtjanst O O O O
Flyg O O O O
Annat O O O O

R3F. Vilken tid kom du fram: (kl): ;

R3G. Ungefar hur lang var forflyttningen: km

R3H. Gjorde du nagra fler forflyttningar under dagen?

O Ja - Fraga R4B
O Nej - Fraga Q1

R4B. Hur dags startade du nasta forflyttning: (kl): :

RA4C. Vad var det for arende?

Till bostaden

Till arbetsplatsen
Resa/arende i tjansten

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp

Besoka vard/sjukhus/tandlakare
Bestka post/bank/myndighet
Fritid/noje/motion/vanner etc.
Fritids-/semesterresa m. dvernattning
Annat, namligen:
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R4D. Var avslutade du denna forflyttning?

O Vid den egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kand plats): Nummer:

Ort / stadsdel: Kommun:

R4E. Vilka fardsatt anvande du och i vilken ordning?

Med fardsatt menar vi &ven om du gick till fots, om du t.ex. gick till busshallplatsen for att sedan ta bussen,
sa var till fots ditt forsta fardséatt och buss ditt andra fardsatt.

Forsta Andra Tredje Fjarde etc.
Gick till fots O O O O
Cykel O O O O
Moped O O O O
Motorcykel O O O O
Bil, ensam forare O O O O
Bil, samakte O O O O
Buss O O O O
Tag O O O O
Sparvagn O O O O
Taxi/fardtjanst O O O O
Flyg O O O O
Annat O O O O

R4F. Vilken tid kom du fram: (kl): ;

R4G. Ungefar hur lang var forflyttningen: km

R4H. Gjorde du nagra fler forflyttningar under dagen?

O Ja - Fraga R5B
O Nej - Fraga Q1

R5B. Hur dags startade du nasta forflyttning: (kl): :

R5C. Vad var det for arende?

Till bostaden

Till arbetsplatsen
Resa/arende i tjansten

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp

Besoka vard/sjukhus/tandlakare
Bestka post/bank/myndighet
Fritid/noje/motion/vanner etc.
Fritids-/semesterresa m. dvernattning
Annat, namligen:
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R5D. Var avslutade du denna forflyttning?

O Vid den egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kand plats): Nummer:

Ort / stadsdel: Kommun:

RS5E. Vilka fardsatt anvande du och i vilken ordning?

Med fardsatt menar vi &ven om du gick till fots, om du t.ex. gick till busshallplatsen for att sedan ta bussen,
sa var till fots ditt forsta fardséatt och buss ditt andra fardsatt.

Forsta Andra Tredje Fjarde etc.
Gick till fots O O O O
Cykel O O O O
Moped O O O O
Motorcykel O O O O
Bil, ensam forare O O O O
Bil, samakte O O O O
Buss O O O O
Tag O O O O
Sparvagn O O O O
Taxi/fardtjanst O O O O
Flyg O O O O
Annat O O O O

R5F. Vilken tid kom du fram: (kl): ;

R5G. Ungefar hur lang var forflyttningen: km

R5H. Gjorde du nagra fler forflyttningar under dagen?

O Ja - Fraga R6B
O Nej - Fraga Q1

R6B. Hur dags startade du nasta forflyttning: (kl): :

R6C. Vad var det for arende?

Till bostaden

Till arbetsplatsen
Resa/arende i tjansten

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp

Besoka vard/sjukhus/tandlakare
Bestka post/bank/myndighet
Fritid/noje/motion/vanner etc.
Fritids-/semesterresa m. dvernattning
Annat, namligen:
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R6D. Var avslutade du denna forflyttning?

O Vid den egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kand plats): Nummer:

Ort / stadsdel: Kommun:

R6E. Vilka fardsatt anvande du och i vilken ordning?

Med fardsatt menar vi &ven om du gick till fots, om du t.ex. gick till busshallplatsen for att sedan ta bussen,
sa var till fots ditt forsta fardséatt och buss ditt andra fardsatt.

Forsta Andra Tredje Fjarde etc.
Gick till fots O O O O
Cykel O O O O
Moped O O O O
Motorcykel O O O O
Bil, ensam forare O O O O
Bil, samakte O O O O
Buss O O O O
Tag O O O O
Sparvagn O O O O
Taxi/fardtjanst O O O O
Flyg O O O O
Annat O O O O

R6F. Vilken tid kom du fram: (kl): ;

R6G. Ungefar hur lang var forflyttningen: km

R6H. Gjorde du nagra fler forflyttningar under dagen?

O Ja - Fraga R7B
O Nej - Fraga Q1

R7B. Hur dags startade du nasta forflyttning: (kl): :

R7C. Vad var det for arende?

Till bostaden

Till arbetsplatsen
Resa/arende i tjansten

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp

Besoka vard/sjukhus/tandlakare
Bestka post/bank/myndighet
Fritid/noje/motion/vanner etc.
Fritids-/semesterresa m. dvernattning
Annat, namligen:
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R7D. Var avslutade du denna forflyttning?

O Vid den egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kand plats): Nummer:

Ort / stadsdel: Kommun:

R7E. Vilka fardsatt anvande du och i vilken ordning?

Med fardsatt menar vi &ven om du gick till fots, om du t.ex. gick till busshallplatsen for att sedan ta bussen,
sa var till fots ditt forsta fardséatt och buss ditt andra fardsatt.

Forsta Andra Tredje Fjarde etc.
Gick till fots O O O O
Cykel O O O O
Moped O O O O
Motorcykel O O O O
Bil, ensam forare O O O O
Bil, samakte O O O O
Buss O O O O
Tag O O O O
Sparvagn O O O O
Taxi/fardtjanst O O O O
Flyg O O O O
Annat O O O O

R7F. Vilken tid kom du fram: (kl): ;

R7G. Ungefar hur lang var forflyttningen: km

R7H. Gjorde du nagra fler forflyttningar under dagen?

O Ja - Fraga R8B
O Nej - Fraga Q1

R8B. Hur dags startade du nasta forflyttning: (kl): :

R8C. Vad var det for arende?

Till bostaden

Till arbetsplatsen
Resa/arende i tjansten

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp

Besoka vard/sjukhus/tandlakare
Bestka post/bank/myndighet
Fritid/noje/motion/vanner etc.
Fritids-/semesterresa m. dvernattning
Annat, namligen:
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R8D. Var avslutade du denna forflyttning?

O Vid den egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kand plats): Nummer:

Ort / stadsdel: Kommun:

R8E. Vilka fardsatt anvande du och i vilken ordning?

Med fardsatt menar vi &ven om du gick till fots, om du t.ex. gick till busshallplatsen for att sedan ta bussen,
sa var till fots ditt forsta fardséatt och buss ditt andra fardsatt.

Forsta Andra Tredje Fjarde etc.
Gick till fots O O O O
Cykel O O O a
Moped O O O O
Motorcykel O O O O
Bil, ensam forare O O O a
Bil, samakte O O O O
Buss O O O O
Tag O O O a
Sparvagn O O O O
Taxi/fardtjanst O O O O
Flyg O O O O
Annat O O O a

R8F. Vilken tid kom du fram: (kl): :

R8G. Ungefar hur lang var forflyttningen: km

R8H. Gjorde du nagra fler forflyttningar under dagen?

o Ja - Fraga Q1 (detaljer for max 8 resor)
O Nej - Fraga Q1

ALLMANNA FRAGOR

Nu skulle jag vilja stalla lite allmanna fragor.

Q1. Till att borja med undrar jag hur ofta du normalt anvander normalt féljande fardmedel?
5 dagar i

2-4 dagar i 1dag per 1-3 dagar per N .

veckrﬁgreller veckan vecka manad Mer séllan Aldrig
Bil O O | O O |
Buss O O O O O O
Tég O O O O O O
Cykel O O O O O O

Q2. Hur brukar du oftast betala om du reser med Vasttrafik?

O  Periodkort (t.ex. manads-, ars- fritidskort) O  Skolkort
O Kontoladdning O Seniorkort
O Period- och laddning O Dygnsbiljett
O Enkelbiljett (t.ex. SMS, app, bankkort) O Annat
O Reser aldrig med Vasttrafik




Q3. Och hur n6jd ar du med Vasttrafik totalt sett?

O Mycket nojd O Ganska missnojd
O Ganska nojd O Mycket missnojd
O Varken eller O Vet inte

Q4. Hur manga bilar har hushallet tillgang till?
O Ingen bil O 1 bil O 2 eller fler bilar

Q5. Hur du kérkort for personbil? O Ja O Nej

Q6. Vilket av foljande pastaende beskriver bast dina bilvanor och dina eventuella tankar pa att
forandra dessa?

Jag anvander bil for de flesta av mina resor och tanker aka lika mycket bil i framtiden eftersom jag
behover det

Jag anvander bil for de flesta av mina resor men jag funderar pa att minska min bilanvandning. Jag
ar dock osaker pa hur och nar det ska ske.

Jag anvander bil for de flesta av mina resor men jag har som mal att minska min bilanvandning. Jag
har redan provat att ersatta vissa resor eller har tankar pa hur jag ska gora det.

a

a

Jag tanker inte &ndra mitt vardagliga bilresande eftersom jag séllan anvander bil.

o O O

Inget av ovanstaende

Q7. Vilken &r din hoégsta utbildning?

Eftergymnasial utbildning, annan an

O  Grundskola/folkskola O hogskola/universitet (t.ex. KY-
utbildning/folkhégskola)
O Gymnasium/realskola O Hogskola/universitet

Q8. Vilken ar din huvudsakliga sysselsattning?

O  Arbetar — under kontorstid (dagtid) O Foraldraledig
0 Arbetar — under udda arbetstider (t.ex. 0 Arbetssokande (inkl. praktikplats eller
skift/nattarbete) liknande)
O Egen foretagare O Alderspensionar/sjukpensionar
O Studerar O Annan:
O Sjukskriven
Q9. Hur ser din familjesituation ut?
O Ensamhushall O Ensam vuxen med hemmaboende barn
O Sambo/gift utan hemmaboende barn O Hemmaboende hos foralder/féraldrar
O Sambo/gift med hemmaboende barn O Annan:
Q10. Hur gammal &r du? _ &
Q11. Fyll i kén O Kvinna O Man

TACKA OCH AVSLUTA!
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