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Sammanfattning

Det sammanhiingande stadsomrédet Goteborg, Molndal och Partille vixer och fortitas. Ar 2035 kan
det komma att bo fler &n 800 000 personer och finnas ndrmare 400 000 arbetsplatser i omréadet; en
utveckling som ger stora mojligheter men ocksa stiller hdga krav pé service och infrastruktur. For att
mota dessa utmaningar antog kommunfullmaiktige i respektive kommun samt regionfullméktige
Malbild Koll2035 under ar 2018.

Det fortsatta arbetet med Malbild Koll2035 styrs genom denna handlingsplan. Handlingsplanen
redovisar de investeringar och utredningar som &r prioriterade under tidsperioden 2020-2024. En
Oversikt av dessa presenteras i rutan nedan och varje objekt beskrivs mer ingdende i handlingsplanen.

INVESTERINGAR UTREDNINGAR

Hallplatsforlingning av sparvagnslinje 5 och 11 Overgripande linjenitsutredning citybuss
Engelbrektsliinken Overgripande linjenitsutredning stadsbana (och sparvig)
Sparvig och citybusstrik Norra Alvstranden, Overgripande linjenitsutredning metrobuss
centrala delen Sparvig Alléstriket

Citybusstrak Norra Alvstranden, viistra och Trafikkoncept citybuss

nordviistra delen AVS metrobuss

Citybusstrak Backastriket Omradestrafik

Citybusstrak Toltorp—Révekirr Hjalmar Brantingsplatsen

Metrobusstrak Tvérforbindelse Sydost — Alternativ till stadslinbana
Landvetterviigen Alvutredning

Inkép av nya sparvagnar Behovsstudier av framtida bytespunkter
Busss- och sparvagnsdepéer Nytt koncept for hallplatser viderskydd
Nya firjor/batar Kol12035 Den ideala bytespunkten
Bytespunkter Hallplatsforlingning av vriga hallplatser

Fordjupande behovsstudie av pendelparkeringar

Pott for trimningsatgirder

Investeringsvolymen under 2020-2024 kopplat till Malbild Koll2035 uppskattas till cirka 3 miljarder
kronor av de 25 miljarder kronor som beskrivs i malbilden. Den totala investeringsvolymen for
stadstrafikens utveckling inom Goteborg, MdélIndal och Partille under samma period uppskattas till
8-10 miljarder kronor '. I summan ingér dven investeringar i dlvskyttel, nya sparvagnar, depéer och
hallplatsforlingning vilka inte var utpekade i Malbild Koll2035. Summorna ska endast ses som en
indikation d investeringsunderlagen har olika prisbasar och varierar i noggrannhetsniva. FOr nigra av
investeringarna utfors genomforandestudier och projektering under 20202024, med byggnationsfas
som inleds direfter. Vissa investeringar har en fardigférhandlad finansiering, for 6vriga aterstar
forhandlingar. Utredningskostnaderna uppskattas till mellan 20-30 miljoner kronor.

Flera av investeringarna &r planlagda senare i tid &n vad som beskrevs i Malbild Koll2035. En tabell
med en jamforelse mellan malbildens tidsplan och handlingsplanens tidsplan finns i kapitel 6. FOr
fortsatt framdrift ar det viktigt att bade tid och resurser avsitts hos respektive part. Ett antagande av
handlingsplanen innebér inriktningsbeslut for de presenterade utredningarna. Handlingsplanen
omfattar inte beslut om investeringar. Ddremot ger den en samlad bild av dessa under perioden

! Observera att summeringen ér gjord pé investeringskostnader med prisnivaer fran ar 2013 till 2019 och den
verkliga investeringskostnaden kan didrmed skilja sig.



2020-2024 varvid vissa har investeringsbeslut. Dér investeringsbeslut saknas behdver detta hanteras
separat enligt géngse rutiner hos respektive part.

Lasanvisning

Kapitel ett till tre &r informationskapitel for ldsarorientering. I kapitel ett presenteras handlingsplanens
utgangspunkter. Kapitel tva ger bakgrundsinformation om Malbild Koll2035. Kapitel tre beskriver de
olika finansieringsformer.

Kapitel fyra och fem presenterar de investeringar och utredningar som é&r prioriterade under
tidsperioden 2020-2024 men inte nOdvindigtvis dr fastslagna.

Kapitel sex analyserar forédndringar i tidplan jamfort med malbildens tidsplan, kapitel sju Ovriga
andringar och tillagg jaimfort med Malbild Koll2035 och kapitel atta beskriver det fortsatta arbetet
efter att handlingsplanen &r antagen. I kapitel nio beskrivs olika identifierade risker. Parter involverade
1 handlingsplanens framtagning presenteras i kapitel tio och kursiverade ord i detta dokument forklaras
1 kapitel elva.
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1 Utgangspunkter for handlingsplanen

I syfte att samordna arbetet med att realisera Malbild Koll2035 uppréttas detta dokument for dren
2020-2024. Handlingsplanen &r framtagen i samverkan mellan Vistra Gotalandsregionen, Visttrafik,
Goteborgs Stad, Mdlndals stad och Partille kommun enligt det samverkansavtal som tecknades
februari 2019. Enligt avtalet ska handlingsplanen inkludera tydliga mélséttningar samt beskriva
process, organisation och finansieringsansvar fOr genomférande och uppf6ljning av uppsatta mal.
Handlingsplanen antas av respektive parts fullméaktige.

Ansvariga for planens framtagning ar Stadstrafikforum Goteborg, Molndal och Partille (GMP) som &r
ett politiskt samverkansforum mellan Vistra Gitalandsregionen, Goteborgs Stad, M6lIndals stad och
Partille kommun.

Den huvudsakliga utgangspunkten for handlingsplanen dr Malbild Koll2035. Ytterligare
fokusomréden 4r fordonsdepéer, dlvtrafik och pendelparkeringar. Andra trafikpédverkande projekt som
pagéar under perioden 2020-2024 finns presenterade i bilaga 1.

1.1 Mal och syfte

Det langsiktiga mélet med den héir och efterfoljande handlingsplaner dr att sékerstélla att
kollektivtrafikens utveckling gér i linje med Mélbild Koll2035. Syftet &r att verka for ett
genomforande av Mélbild Koll2035. Risker, uppskattade investeringskostnader samt en samlad
kostnadsbild for presenterade utredningar redovisas ocksa.

1.2 Avgransningar

Handlingsplanen ska ge en helhetsbild dver vilka storre investeringar och utredningar som &r mojliga
att pabdrja och genomfdra under tidsperioden 2020-2024. Vidare ska investeringar och utredningar i
huvudsak vara kopplade till kollektivtrafikens strategiska utveckling i Géteborg, MéIndal och Partille.

Regionbussar ar inte en del av handlingsplanen men viktiga att beakta i kommande utredningar
eftersom de trafikerar samma vigar och knutpunkter som stadstrafiken. Inte heller berdrs
jarnvagsinvesteringar, men val bytespunkter vid jirnvédg dir annan kollektivtrafik ingar.

Forvaltningskostnader (drift, underhall och reinvestering) ligger utanfor handlingsplanen. Dessa
hanteras bland annat via ban- och hamnavgifter. Trafikeringskostnader ingar inte heller i
handlingsplanen.

1.3 Organisation

Stadstrafiksforum GMP ska bereda och ta fram forslag fOr hur stadstrafiken ska utvecklas de
kommande fem aren” enligt antaget samverkansavtal for Stadstrafik i Géteborg, MdIndal och Partille.
Flera arbetsgrupper bestaende av tjanstepersoner fran respektive part har i samverkan tagit fram
handlingsplanen. FOr en bredare forankring har handlingsplanen beretts av beredningsgrupp for
Stadstrafikforum och strategisk samordningsgrupp som bestar av tjdnstepersoner fran Vistra
Gotalandsregionen, Visttrafik, Goteborgs Stad, MdlIndals stad och Partille kommun, se kapitel 10.
Arbetet har letts av Vésttrafik.



2 Bakgrund: Malbild Koll2035

Det sammanhiingande stadsomridet Géteborg, Mdlndal och Partille viixer och fortitas. Ar 2035 kan
det komma att bo fler &n 800 000 personer och finnas ndrmare 400 000 arbetsplatser i omréadet; en
utveckling som ger stora mojligheter men ocksa stéller hdga krav pa service och infrastruktur. For att
sdkerstélla utvecklingen av ett starkt storstadsomrade med hdg tillgdnglighet har Vistra
Gotalandsregionen, Goteborgs Stad, MdIndals stad och Partille kommun tillsammans med Visttrafik
arbetat fram ett kollektivtrafikprogram for Géteborg, Mdlndal och Partille: Malbild Koll2035 3.

Malbild Koll2035 innehaller 6vergripande mél och kvalitetsmél (se faktaruta: mél f6r utveckling av
stomnétet). Den utbyggnad som krévs for att uppna dessa mal kan inte ske inom den befintliga
strukturen av stomndtet. Det ar redan idag ofta trangt i staden — det 4r som virst vid bytespunkter som
Korsvégen, Nordstan, Brunnsparken, Jarntorget och Hjalmar Brantingsplatsen — men &ven ombord pé
bussar och sparvagnar. Det gor systemet kénsligt for storningar och minskar kollektivtrafikens
attraktivitet.

Malbilden har definierat tre Overgripande mal som tillsammans ska bidra till fler héllbara resor nér
regionen vixer och arbetsmarknadsregionen utvidgas. De tre Overgripande mélen ar stddja en hallbar
region- och stadsutveckling, underlitta ett enkelt vardagsliv och 6ka andelen resor med
kollektivtrafik, gang och cykel. De identifierar vad som ska uppnas och varfor. [ malbilden
presenteras dessutom ett antal métbara kvalitetsmal utifrén tre perspektiv: for resenéren, for
ménniskan i staden och fOr stadens struktur. Dessa ar riktlinjer vid prioritering, planering och
utformning av dtgdrder och trafikering. Dértill pekar de ut riktningen for att uppna ett vil fungerade
samspel mellan kollektivtrafik, stadsmiljo och stadsutveckling. For att uppna de satta malen och 16sa
existerande brister innehaller mélbilden nio utvecklingsprinciper (se faktaruta: principer for
utvecklingen av stomnitet).

MAL FOR UTVECKLING AV STOMNATET PRINCIPER FOR UTVECKLINGEN AV

STOMNATET
OVERGRIPANDE MAL

Stddja en hallbar region- och stadsutveckling o el oo 7l R biclr

e Stomnitet kompletteras med ett snabbnit.
Underlitta ett enkelt vardagsliv e Kapaciteten och framkomligheten hojs i

.. % - och stomb atet.
Oka andelen resor med kollektivtrafik, gdng och SRARVASRS JOER SIOMPESSTate

il e Brunnsparkens funktion i kollektivtrafiken

sprids pa fler platser i City.
KVALITETSMAL - for kollektivtrafikens funktion e City blir mer av enméalpunkt och mindre av en
och roll i staden

bytespunkt.
Kvalitetsmal for resendren — snabbt, enkelt och * Linjenitet forenklas.
palitligt e Fordonen blir rymligare, snarare an fler.

e Utbyggnaden av stomnitet sker samordnat med

Kvalitetsmal for ménniskan i staden — en attraktiv .
stadsutvecklingen.

stadsmiljo .
e Stomnitet samlas i utpekade strdk- och

Kvalitetsmal for stadens struktur — en differentieras.
sammanbunden stad och region

3 Vistra GOtalandsregionen, Goteborgs Stad, Molndals stad och Partille kommun, 2018. Mdlbild KolI2035:
Kollektivtrafikprogram for stomndtet i Goteborg, MOIndal och Partille.



Gapet mellan nuldget och den framtid som beskrivs i Malbild Koll2035 &r stort. Véstra
Gotalandsregionen, Visttrafik, Goteborgs Stad, Mdlndals stad och Partille kommun beh6ver investera
i utvecklingen av stomnétet fOr att kunna uppnd Mélbild Koll2035. Utvecklingen avses ske
huvudsakligen genom att befintlig infrastruktur nyttjas

och forstérks.

For att avlasta de centrala delarna av staden och skapa
snabbare tvirforbindelser, kompletteras dagens strdk med
tva kollektivtrafikringar. /nnerstadsringen med
sparvig/stadsbana gar fran City till Korsvigen,
Linnéplatsen, Stigbergstorget, Lindholmen, Frihamnen
och tillbaka till City igen. Mellanstadsringen bestéar av
separata metrobusstrak langs befintliga trafikleder —
Soder-Visterleden, Lundbyleden och E6
Tingstadstunneln-Abromotet. Respektive ring trafikeras
av olika trafikkoncept.

I Malbild Koll2035 beddmdes den totala investeringsvolymen till cirka 25 miljarder kronor.
MALBILDENS FEM TRAFIKKONCEPT

STADSBANA
Spérvagnstrafik i de langre stridken samt innerstadsringen. Hogre krav pa hastighet, framkomlighet och
kapacitet.

SPARVAGN
Sparvagnstrafik i de nagot kortare straken samt innanf6r innerstadsringen.

CITYBUSS
Busstrafik i strak som saknar sparvigstrafik. Krav pa hastighet och kapacitet i paritet med sparvagn.

METROBUSS
Busstrafik framst i de strdk som saknar regiontdg samt i mellanstadsringen. Binder samman tyngdpunkter
och malpunkter i storstadsomradet. HOgre krav pa hastighet, framkomlighet och kapacitet.

STADSLINBANA*
Linbanetrafik 6ver dlven, Lundbyleden och Ramberget. Stadslinbanan var tdnkt att knyta ihop centrala
staden i dlvsnittet samt avlastar Hisingsbron.

4 Goteborgs stads trafiknimnd och Visttrafiks styrelse har under hdsten 2019 beslutat att rekommendera
kommunstyrelsen/kommunfullmaiktige avbryta projektet med stadslinbana. FOrutsatt beslut i
kommunfullmiktige och regionfullmiktige kommer en fordjupad utredning att initieras under ar 2020 om
alternativa l6sningar for att mota motsvarande resandebehov. Se vidare avsnitt 5 Alternativ till stadslinbana.



3 Finansieringsformer

I detta kapitel presenteras exempel pa finansieringsformer for de storre investeringarna i
kollektivtrafiken. Flertalet av de investeringar som redovisas i Mélbild Koll2035 4r idag inte
finansierade vilket kraver forhandlingar mellan parterna samt tillskjutande av medel fran olika
finansieringskéllor. Bdde investeringarna i handlingsplanen och investeringar i kommande
handlingsplaner kréver samfinansiering fOr att kunna realiseras. FOr de investeringar som finns med i
denna handlingsplan finns forslag till finansiering och dér det saknas behGver beslut eller avtal
hanteras separat.

Investeringsvolymen i Mélbild Koll2035 &r omfattande och ryms inte i de kommunala eller regionala
investeringsbudgetarna varfor medfinansiering behdver sfkas. Det som presenteras uppskattas till en
kostnad pa cirka 25 miljarder kronor av vilka 7 miljarder &r genom Sverigeférhandlingen. Merparten
av infrastrukturobjekten i Malbild Koll2035 &r saledes inte avtalade. Parterna behdver aktivt verka for
en 6kad andel statlig medfinansiering for att realisera Malbild Koll2035 samt se dver ytterligare
finansieringsmojligheter genom EU.

3.1 Nationell infrastrukturplan

Nationell infrastrukturplan fOr transportsystemet tas fram av Trafikverket och revideras i normalfallet
vart fjdrde ar. I nationell infrastrukturplan 2018-2029 ° finns dven dronmérkta medel till
kollektivtrafik pa statligt och kommunalt vignit genom Stadsmiljbavtal, Sverigeforhandlingen samt
Vistsvenska paketet, vilka beskrivs separat nedan. Namnda potter dr utéver nimnda objekt i den
statliga nationella vag- och jarnvégsinfrastrukturen.

Objekt storre dn 100 miljoner kronor behdver namnges i planen och kriver en sérskild hantering i
enlighet med dess forordning. FOr vidare ldsning se Nationell planering for transportinfrastrukturen
2018-2029.

Sverigeforhandlingen

Sverigeforhandlingen ar ett avtal som stracker sig till &r 2035 och som syftar bland annat till att
forbéttra kollektivtrafiken i storstadsregioner.

Mellan Staten, Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen har ett avtal tecknats ®. Avtalet innebir
statlig medfinansiering av kollektivtrafikatgérder ndimnda i Malbild Koll2035 med 7 miljarder kronor
(Januari 2016 &rs prisniva) . De av Sverigeforhandlingen finansierade kollektivtrafikatgarder som
lyfts i denna handlingsplan #r sparviig och citybusstrdk Norra Alvstranden centrala delen, citybusstrak
Norra Alvstranden vistra och nordvistra delen och citybusstrak Backa. Dessa beskrivs mer ingdende i
kapitel 4. Aven stadslinbanan innefattas i avtalet.

Den statliga medfinansieringen for sparvég och citybusstrk uppgar till 50 procent varvid Goteborgs
Stad och Vistra G6talandsregionen star for 25 procent vardera. Den statliga medfinansieringen &r en
summa som réknas upp med KPI ® och som betalas ut enligt betalplan for projektet. Den &r dven

5 Regeringen, 2018. Nationell planering f0r transportinfrastrukturen 2018-2029. Skr. 2017/18:278.

¢ Sverigefdrhandlingen, 2017. Sverigeforhandlingen Ramavtal 7.

7 Av de 7 miljarder kronor dr 1,1 miljarder kronor avsatta till stadslinbanan vilka kan komma att forhandlas ur
avtalet.

8 Konsumentprisindex som miter den genomsnittliga prisutvecklingen for hela den privata inhemska
konsumtionen. Ett vanligt matt for kompensations- och inflationsberdkningar i Sverige.



kopplad till ett bostadsitagande °. Kostnader som Overstiger den samlade finansieringen i avtalet
ansvarar kommunen och regionen for. Goteborgs Stad har dven inom ramen for Sverigeforhandlingen
ett bostadsatagande pé totalt 45 680 bostéider till och med &r 2035.

Stadsmiljoavtal

I den nationella infrastrukturplanen for 20182029 finns en miljard kronor per ar avsatta till
stadsmiljoavtal.

Syftet med stadsmiljoavtalet ar att fraimja héllbara stadsmiljoer genom att ge stdd som leder till en
Okad andel persontransporter med kollektivtrafik, cykel och/eller héallbara godstransportldsningar. Det
gar att soka stdd upp till 50 procent av produktionskostnaden och medfinansieringen betalas ut varje ar
baserat pa nedlagda kostnader. Atgirderna behdver vara firdigstillda senast ar 2029. Det finns
mojlighet att fa hilften av det beviljade stodet utbetalt i forskott.

Kommunen eller regionen som sOker stdd for viss atgird forvantas genomfora motprestationer som
ocksa bidrar till en 6kad andel héllbara transporter eller 6kat bostadsbyggande. Dessa ska ocksa vara
fardigstillda ar 2029 (géller ej for bostadsbyggnationer).

Vistsvenska paketet

Vistsvenska paketet dr ett avtal om medfinansiering av den stora infrastruktursatsningen i Vastsverige
som genomfors mellan &r 2011 och 2028, dér bland annat Vistlanken, Marieholmsforbindelsen och
Hisingsbron ingér, tillsammans med en rad framkomlighets- och kollektivtrafiksatsningar samt
pendelparkeringar. Avtalet omfattar 34 miljarder kronor i 2009 ars penningvérde. Véstsvenska
paketets parter ar staten genom Trafikverket, Goteborgs Stad, Goteborgsregionens kommunalférbund,
Vistra Gotalandsregionen och Region Halland.

3.2 Regional infrastrukturplan

I regional infrastrukturplan 2018-2029 for Vistra Gotaland '° finns medel avsatta for statlig
medfinansiering till kollektivtrafikdtgérder. Objekt storre &n 25 miljoner kronor namnges i planen och
kraver en sérskild hantering i enlighet med dess forordning. Mindre objekt under 25 miljoner kronor
hanteras 16pande under perioden genom avsatta potter. I normalfallet &r medfinansieringen fran planen
50 procent av investeringskostnaden.

Infrastrukturplanerna revideras normalt vart fjarde ar. Det &r regeringen som initierar revidering
genom direktiv till de regionala planuppréttarna (i vart fall Vistra GOtalandsregionen). Regeringen har
i nuldget inte kommit med nagot direktiv om planrevidering for perioden 2022—-2033. Dock avser
Vistra Gotalandsregionen att komplettera innevarande plan fOr perioden 2018-2029. Infér denna
komplettering finns mojlighet att s6ka medel f6r aren 2022-2024.

Processen med att nominera in kollektivtrafikobjekt till planrevideringen hanteras av Vésttrafik i
samverkan med berdrda kommuner.

° Mélet med Sverigeforhandlingen dr att finansiera atgirder i transportsystemet som forbéttrar tillgdngligheten
och dess kapacitet samt leder till ett okat bostadsbyggande. I varje objektsavtal atar sig den berérda kommunen
att bygga ett antal bostider.

10 Vistra GOtalandsregionen, 2018. Regional plan for transportinfrastrukturen i Viistra Gotaland 2018-2029.



3.3 Sparvagspott

I avtalet avseende ansvar for sparvégstrafikens bedrivande i G6teborgs Stad och Mdélndals stad ar det
avtalat att finansiera en gemensam pott pd 600 miljoner kronor for sparviagsutbyggnad till och med ar
2034 ', Vistra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad bidrar med 300 miljoner kronor vardera. Enligt
avtalet &r potten avsedd fOr héllplatsforlangning och dvriga nyinvesteringar i sparviagsanlédggning.

Stadstrafikforum GMP bereder investeringsfragor kopplat till sparvagspotten. Denna handlingsplan
ska utgOra underlag fOr Stadstrafikforum GMPs beredning. Beslut om anvindning av potten fattas i
nulédget av regionfullméktige och kommunfullmaktige. Ser man till de sparvagsinvesteringar som finns
med 1 malbilden s& kommer den gemensamma sparvagspotten inte att rdcka till. Eventuella ytterligare
investeringar utdver sparvigspotten ska forhandlas mellan parterna.

3.4 Banavgift och hamnavgift

Enligt Banavgiftsavtalet betalar Visttrafik en arlig banavgift till Goteborgs Stad trafikkontoret for
sparanliggningens forvaltningskostnader (drift och underh&ll samt reinvestering) '2. Banavgiftens
storlek baseras pa en arlig Overenskommen budget mellan Visttrafik och Goteborgs Stad. Budgeten
laggs sa att sparanldggningens standardniva sékerstélls samt att planering, drift, underhall och
reinvestering moter beslutande handlingsplaner och prioriteringar. Budgeten bygger pa
sjdlvkostnadsprincipen och eventuella underskott eller Overskott regleras mellan parterna vid arets slut.

Likt banavgiften finns en hamnavgift som reglerar kostnad fOr nyttjande av hamnanldggningar och
som debiteras Visttrafik av Goteborgs Stad trafikkontoret 3. Kostnaderna avser drift- och underhall av
angoringsplatser i Sodra Skirgirden och Gota Alv samt ska vara hinforliga till persontrafik.
Kostnadsstorleken baseras pa en arlig 6verenskommen budget mellan Géteborgs Stad trafikkontoret
och Visttrafik. Goteborgs Stad trafikkontoret, i samrad med Visttrafik ska ta fram en flerarsplan for
att astadkomma en effektiv och behovsanpassad planering. Investeringar och reinvesteringar beslutas i
samrad mellan parterna.

3.5 Parternas drifts- och investeringsbudgetar

Grunden for finansieringen av handlingsplanens utredningar och investeringar utgar frén parternas
ordinarie drifts- och investeringsramar. Detta kriver att Overenskomna atgérder hanteras inom ramen
for parternas ordinarie budget- och planeringsprocesser.

Utover redovisade finansieringskéllor behver respektive part aktivt arbeta med att s6ka ytterligare
extern finansiering fOr sin del av atagandet, exempelvis via EU-bidrag, exploateringsbidrag eller andra
partnerskap.

1 Vistra GOtalandsregionen & GOteborgs Stad, 2018. Huvudavtal avseende ansvar for spdrvigstrafikens
bedrivande i Goteborgs Stad och MOIndals stad. RS 2018-02498-6.

12 Goteborgs Stad & Visttrafik, 2019. Banavgiftsavtalet.

13 Goteborgs Stad och Visttrafik, 2012. Hamnavtal — Avtal om nyttiande av anliggningar for kollektiv
persontrafik med bat i GOteborgs Stad.



4 Investeringar 2020-2024

Foljande kapitel presenterar prioriterade investeringar under 2020—2024 for att pa sikt uppna Malbild
Koll2035. De investeringar som beskrivs 4r:

o Hallplatsforlingning av sparvagnslinje 5 och 11

e Engelbrektslanken

e Sparvig och citybusstrak Norra Alvstranden, centrala delen
e Citybusstrak Norra Alvstranden, viistra och nordvistra delen
e Citybusstrak Backastraket

e Citybusstrak Toltorp — Ravekarr

e  Metrobusstrak Tvarforbindelse Sydost — Landvettervigen

o Inkdp av nya sparvagnar

e Buss- och sparvagnsdepéer

e Nya farjor och batar

e Bytespunkter

For en del av investeringarna finns investeringsbeslut. Dér ett sddant saknas behdver detta hanteras i
ett separat drende enligt respektive parts process eftersom handlingsplanen i sig inte innebér beslut om
nagon finansiering.

Investeringarna dr i huvudsak omfattande byggprojekt i relativt tidigt skede med manga okénda
parametrar och en oséker tidplan. FOr projekt med medfinansiering som genomfors senare i tid &dn
avtalat kan det innebéra en fordndrad kostnadsbild. Som exempel kan ndmnas att den statliga
medfinansieringen i Sverigeforhandlingen riknas upp med KPI medan entreprenadindex och stalindex
de senaste aren har varit hogre '*. Konsekvensen blir att kommunerna och regionerna fér betala
prisskillnaden.

Miljoméssiga och sociala hallbarhetsperspektiv ska redovisas for investeringar. Rekommendationer
for redovisning aterfinns i bilaga 2, vilka ar hamtade fran Malbild Koll2035 och dess underlag.

Parterna har ett gemensamt ansvar for framdrift av investeringarna i handlingsplanen. Kommunerna
och Trafikverket &r véig- och banhdllare medan Vistra GOtalandsregionen ér kollektivtrafikmyndighet
och ansvarar, genom Visttrafik, for fordon och trafikering.

Investeringarna i detta kapitel presenteras i foljande ordning: sparvig, sparvig och citybuss
finansierade genom Sverigeforhandlingen, citybuss, metrobuss och avslutas med Ovriga typer av
investeringar. Det kan komma att uppsta behov av ytterligare investeringar eller justeringar inom
ramen for de beskrivna objekten.

4.1 Hallplatsforlangning av sparvagnslinje 5 och 11

Hallplatsforlingning innebir att dagens sparvagnshallplatser forlangs for att mojliggora trafikering
med 45 meter langa sparvagnar utéver dagens 30-33 meter langa vagnar. Héllplatser langs en hel linje
maste forlangas om den nya trafikeringen ska bli mojlig.

!4 Entreprenadindex och stélindex &r faktorprisindex. Den forstndimnda méter entreprendrens och installatérens
kostnader och den andra kostnadsutvecklingen for byggmaterialet stal. KPI forvéantas vara fortsatt lagre én
entreprenad- och stélindex.



Den storsta kapacitetsbristen finns ldngs med sparvagnslinje 5 och 11 vilket g0r de prioriterade.
Investeringen bidrar till att 0ka kapaciteten i sparvagnssystemet utan att Oka antalet fordonsrorelser,
vilket dr n0dvéndigt for att fa plats i stadsrummet.

Merparten av héllplatserna kréver ingen omfattande utbyggnad men det finns ett mindre antal som
skulle behdva storre atgéarder. Det finns dock ytterligare utredningsbehov for att peka ut specifika
atgirder for respektive héllplats samt korsningar som behovs for att trafikera med ldngre sparvagnar.

Idag pagér ett arbete med att ta fram en kalkyl for férldngning av héllplatser till sparvagnslinje 5 och
11. Medel for finansiering foreslas avséttas genom att upp till 100 miljoner kronor ianspréktas frén den
gemensamma sparvégspotten. Utdver finansiering fran sparvigspotten rekommenderas att parterna
ansOker om statlig medfinansiering, fran regional infrastrukturplan eller annan finansieringskalla.

Investeringskostnad Uppskattat till 100 mnkr
(2019 éars prisniva)

Finansiering

Sparviagspott Upp till 100 mnkr

Ovrig finansieringskilla Ansotkan statlig
medfinansiering

4.2 Engelbrektslanken

Engelbrektsldnken &r en ny sparvigslank mellan Skanegatan och SOdra viagen. Investeringen fyller
flera funktioner. En &r att gora sparvagsnitet i Goteborg mer robust. En annan, att minska sarbarheten
for sparvigsnitet. Engelbrektslanken kommer att vara en viktig lank vid kommande ombyggnation av
Drottningtorget, byggnation av spdrvdg Alléstrdket samt renovering av kanalmurar vid
Drottningtorget, Brunnsparken och utmed S6dra Hamngatan. Engelbrektsldnken behdver darfor vara
mojlig att 6ppna fOr trafik si snart som mojligt. I samband med sparbyggnationen anldggs dven
cykelbana pa aktuell stricka av Engelbrektsgatan vilken bekostas av Goteborgs Stad.

En genomfOrandestudie pagar och ska vara fardig under ar 2020. Byggnation beréknas paga mellan
2021 och 2022.

Plan f0r finansieringen ar enligt tabell nedan. Medel fran sparvagspott ér ej beslutade. Tilldelning av
dessa hanteras som separata beslutsdarenden.

Investeringskostnad 200 mnkr '3 (2019 ars
prisniva)

Finansiering

Sparviagspott 112 mnkr

Stadsmiljoavtal 88 mnkr

Med anledning av medfinansiering genom stadsmiljoavtal har Goteborgs Stad och Vistra
Gotalandsregionen atagit sig att genomfora motprestationer i form av bland annat byggnation av
cykelbana och trafikering '°.

15 Investeringskostnaden innefattar inte utanpaliggande riskreserv eller cykelvig.
16 Trafikverket, 2019. Stod for att firimja hdllbara stadsmiljoer — Goteborgs stad och medsckande Viistra
Gotalandsregionen. Arendenummer TRV 2019/27424.



4.3 Sparvag och citybusstrak Sverigeforhandlingen

Sparvig och citybusstrak Norra Alvstranden, centrala delen (Brunnsbo-
Linnéplatsen)

Objektet bestér av tre delstrickor vilka beskrivs var for sig nedan. Hela strdckan 4r en del av
Sverigeforhandlingen och finansiering ar beslutad enligt tabellen nedan.

Investeringskostnad 4 800 mnkr "(januari 2016 ars
prisniva)

Finansieringsfordelning enligt Sverigeforhandlingen

Staten genom Sverigeférhandlingen | 2 400 mnkr
Vistra Gotalandsregionen 1 200 mnkr
Goteborgs Stad 1 200 mnkr

Sparvig och citybusstrak Norra Alvstranden, delen Frihamnen — Lindholmen

Ny sparvig och citybusstrak mellan Frihamnen och Lindholmen skapar forutsittningar for att méta
den exploatering som sker lings med stréket med en ny och kompletterande kollektivtrafik.
Forbindelsen utgor en avgOrande del i innerstadsringen. En genomfdrandestudie dr paborjad och ska
vara fardig ar 2020. FOr nérvarande berdknas att deletappen kan vara fardigstélld ar 2024.

Sparvig och citybusstrik Norra Alvstranden, delen Brunnsbo - Backaplan

Ny sparvig och citybusstrak mellan Brunnsbo och Backaplan skapar forutséttningar for att moéta den
exploatering som sker langs med straket med en ny och kompletterande kollektivtrafik. Strickan
kopplar dven samman kommande Brunnsbo station med stadstrafiken. En genomforandestudie ar
paborjad och trafikstart ér planerad till ar 2030.

Sparvig och citybusstrik Norra Alvstranden, delen Lindholmen — Linnéplatsen

Ny forbindelse for sparvig och citybusstrak mellan Lindholmen och Linnéplatsen. Forbindelsen gér
antingen under eller 6ver Géta Alv och utgér en avgérande del i innerstadsringen. Malet ir att bland
annat avlasta Brunnsparken och kommande Hisingsbron. Detta mdjliggor for kortare restider. En
genomforandestudie ar paborjad och delstrickan dr planerad att Oppnas for trafik ar 2035.

Citybusstrak Norra Alvstranden, vistra och nordvistra delen

Citybusstrdk Lindholmen — Ivarsbergsmotet—Vérvéderstorget. Investeringen ar uppdelad i tva etapper;
Lindholmen — Ivarsbergsmotet och Ivarsbergsmotet — Varviderstorget. Investeringen innebar
forberedelser for sparviag med majlighet till elladdning/eldrift lings med hela strackningen. En
genomforandestudie pagér for delstriacka ett, Lindholmen — Ivarbergsmotet, och ska vara klar ar 2020.
Trafikstart for delstriackan &r planerad till ar 2022/2023. Delstrdcka tva berdknas vara klar ar 2031.
Investeringen ingér i Sverigeforhandlingen och finansiering &r beslutad enligt tabell nedan.

Investeringskostnad 700 mnkr '® (januari 2016 ars
prisniva)

Finansieringsfordelning enligt Sverigeforhandlingen

Staten genom Sverigeférhandlingen | 350 mnkr

Vistra Gotalandsregionen 175 mnkr
Goteborgs Stad 175 mnkr

17 Notera att investeringsbeloppet ér for den totala investeringen till &r 2035 varav merparten tas efter ar 2024.
18 Notera att investeringsbeloppet ér for den totala investeringen till &r 2031.



Citybusstrak Backastraket

Stréket gar mellan Brunnsbo och Korkarlens gata. Investeringen innebér forberedelser for sparvig
med mojlighet till elladdning/eldrift. Malet &r att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken ldngs
med straket som idag fortdtas. En genomforandestudie dr paborjad och ska vara fardig ar 2021.
Trafikstart dr planerad till ar 2024.

Investeringen ingar i Sverigeférhandlingen och finansiering ar beslutad enligt tabellen nedan.

Investeringskostnad 400 mnkr (Januari 2016 ars
prisniva)

Finansieringsfordelning enligt Sverigeforhandlingen
Staten genom Sverigeférhandlingen | 200 mnkr
Vistra Gotalandsregionen 100 mnkr
Goteborgs Stad 100 mnkr

4.4 Citybusstrak Toltorp — Ravekarr

Citybusstrak fran City till MOIndals innerstad via Sahlgrenska sjukhuset och Toltorpsdalen och vidare
mot Ravekdrr eller Balltorp. Malet &r att utdka kapaciteten samt ersitta befintlig omradestrafik som
idag ansluter MdIndals och Géteborgs centrum. Detta kommer pé sikt att minska kollektivtrafikens
trafikbelastning i centrala Géteborg.

En trafikutredning har genomforts med syfte att sékerstélla framkomligheten for citybuss ldngs straket
med utgangspunkt frdn Mélbild Koll2035. Utredningen visar bland annat hur den kommunala
infrastrukturen i Mdlndal kan anpassas till 1angre fordon.

Citybusstraket finns med som ett flerarigt projekt i MdIndal stads langsiktiga budgetplan 2019-2021.
AnsOkan for medfinansiering, genom exempelvis Stadsmiljoavtal, aterstar.

Investeringskostnad 230 mnkr *(2019 Ars prisniva)

Finansiering

MdlIndals stad 125 mnkr

Ovrig finansieringskilla 2 105 mnkr anstkan for medfinansiering
aterstar

Fortsatt stridckning in i Goteborgs Stad kommer att ingd i utredningsarbetet med 6vergripande
linjendtsutredning foOr citybuss.

4.5 Metrobusstrak Tvarforbindelse Sydost — Landvettervagen

Metrobusstrék mellan Partille centrum och Furulund. Malet &r att sdkerstéilla kollektivtrafikens
framkomlighet i ett viktigt regionalt pendlingsstrdk mellan City och en ytterstad i stark utveckling.
Trafikverket har genomfort en dtgdrdsvalsstudie (AVS Tvirforbindelse E20 — Vig 40) och en
avsiktsforklaring finns tecknad mellan Trafikverket, Véstra GOtalandsregionen och Partille kommun
om fortsatt gemensam planering samt kommunal medfinansiering. Fordjupad Oversiktsplan, forstudier
och trafikutredningar pégar infor kommande detalj- och vagplanearbete med start omkring &r 2022.

19 Notera att investeringsbeloppet ér for den totala investeringen till & 2035 varav merparten tas efter ar 2024.
20 Exempel pé medfinansiering dr genom nationell eller regional infrastrukturplan, se kapitel 3.



I nuvarande regionala plan for perioden 2018-2029 finns medel avsatta for en vigbreddning for
busskorfalt pa Landvettervigen mellan Furulund och Partillemotet. Ombyggnationen av
Landvettervigen forutsétter tvd nya stationer pa strickan mellan Furulund och Partille centrum.

Anstkan om medfinansiering aterstar och kan inledas nédr atgdrdernas omfattning ar fullt kidnda.
Ytterligare finansiering fOr tva nya stationer kvarstar. Investeringskostnaden i tabellen nedan &r
hiamtad fran Mélbild Koll2035 och inkluderar vigbreddning och tva nya stationer. En noggrann
kostnadskalkyl tas fram i kommande utredningsskede.

Investeringskostnad 200 mnkr 2!(2015 rs prisniva)
Finansiering
Regional plan 60 mnkr

Ovrig finansieringskilla 2

AnsOkan for medfinansiering
aterstar

Partille kommun

Resterande

4.6 Investering i fordon och depaer
Inkdp av nya sparvagnar

40 nya sparvagnar kommer att levereras under aren 2020-2022. Sparvagnarna kommer att ersitta dldre
vagnar och ge mdjlighet till en 6kad kapacitet i sparvagnssystemet. Utredning pagér utdver denna
inledande bestéllning om forutsittningar for bestéllning av 45-meters sparvagnar. De ingar dock inte i
investeringen nedan.

Investeringskostnad 1 600 mnkr (2019 ars prisniva)
Finansiering
Vistra Gotalandsregionen 1 600 mnkr

Bussdepaer

Dagens situation 1 Goteborgsomradet kdnnetecknas av brist pa bussdepaer. Flera av de befintliga
depéerna avses avvecklas inom kommande tioarsperiod. I samband med 6kande trafikutbud och
stadsfortitning 6kar behovet av depder i strategiska ldgen. Inforandet av eldrivna bussar och
kommande kravstillningar pa dessa forutsitter depéer i trafiknira lagen.

Det péagar intensivt arbete i samverkan mellan Vistra Gotalandsregionen och kommunerna
med planering och genomforande av nya depaer. Enligt Vésttrafiks malbild behdver det sammantaget
rymmas cirka 440 Visttrafikbussar pa nya depaer i Goteborgsomradet, fram till cirka ar 2030.

Det storsta nu padgéende projektet dr den nya bussdepén “Radiomasten” i Véstra Frolunda. Depéan, som
ska rymma cirka 120 bussar, ar ett av Sveriges storsta pagaende projekt for en fullskalig depa for
eldrivna bussar. Investeringsbeslut aterstar.

Investeringskostnad 900 mnkr (2019 ars prisniva)
Finansiering
Vistra Gotalandsregionen 900 mnkr

2! Notera att investeringsbeloppet ér for den totala investeringen till & 2027 varav merparten tas efter ar 2024.
22 Exempel pé medfinansiering dr genom nationell eller regional infrastrukturplan, se kapitel 3.



Sparvagnsdepaer
Utbudet av spdrvagnstrafik utg0r kirnan i Goteborgsomrédets kollektivtrafik.

For att vidmakthalla och utveckla sparvagnstrafiken krdvs investeringar i nya och befintliga depaer.
Den péaborjade byggnationen pa Ring6n skapar férutsattningar for ett modernt och gott
omhéndertagande av nya sparvagnar.

Parallellt med en ny depé pa Ringon krivs omfattande upprustning av sparvagnsdepan i Majorna.
Depan som togs i drift ar 1921 behOver restaureras och moderniseras for att aterfa anldggningen i gott
och funktionellt skick.

Investeringskostnad Ring6n 1 970 mnkr 2
(2018 ars prisniva)

Finansiering

Vistra Gotalandsregionen 1 970 mnkr

Nya farjor och batar

En mojlighet att avlasta den trafik som passerar dlven i centrala GOteborg dr att utdka farjetrafiken,
med exempelvis fler farjor i skytteltrafik. FOr att kunna utoka trafiken kravs fler férjor och ett
samarbete kring fragan mellan Visttrafik och Goteborgs Stad. Diskussioner pagar kring en sddan
utdkning och en dlvutredning (som bland annat behandlar trafiken éver ilven) ér precis paborjad.

Visttrafik har for avsikt att under perioden fram till &r 2024 att inforskaffa ytterligare en dlvskyttel.
Investeringskostnaden presenteras i tabellen nedan. Vistra Gotalandsregionen har ambition att Soka
medfinansiering via exempelvis regional infrastrukturplan.

Investeringskostnad 70 mnkr (2019 ars prisniva)
Finansiering

Vistra Gotalandsregionen 35 mnkr

Statlig medfinansiering 35 mnkr

4.7 Bytespunkter

Under perioden 2020-2024 kan ytterligare bytespunkter &n de nedan ndimnda komma att innebéra
investeringar, vilket kommer att tas fram i de férdjupade utredningarna. Syftet &r att ta fram
Overgripande kalkylunderlag som kan ligga till grund for framtida investeringar. Nedan finns de
bytespunkter dir investeringsbeslut ar fattat eller dar forhandlingar behdver ske. Mindre atgirder pa
bytespunkter hanteras separat och finns inte namngivna i handlingsplanen.

Bytespunkt vid Station Haga

Station Haga omfattar spér inklusive hallplatsldgen for sparvagn och buss, resecentrum, underjordiskt
cykelgarage samt ytterligare stadsutvecklingsatgirder i anslutning till Vastldnkens station Haga samt
norr om Rosenlundsbron. De storre investeringarna i projektet innefattar anldggningskostnad for den
samlade bytespunkten for buss-, spar- och regionaltrafik (277 miljoner kronor) samt ett
cykelparkeringsgarage under mark (115 miljoner kronor). Kostnadsfordelning mellan Goteborgs stad
och Vistra Gotalandsregionen ér foremal for forhandling under ar 2020. Goteborgs Stad har beslutat

24 Utover denna investeringskostnad tillkommer dven behov av upprustning av befintliga sparvagnsdepaer vid
Majorna, Rantorget och Slottsskogen.



om en total projektbudget om 660 miljoner kronor (2017 ars prisniva) for hela projektet
”Stadsutveckling station Haga” vilket dven inkluderar &tgérder utover kollektivtrafikatgérder. UtGver
projektbudgeten &r ett investeringsbeslut pd 45 miljoner kronor (2018 &rs prisniva) fOr resecentrum
antaget i Véstra GOtalandsregionen. Dartill planeras dven investeringsbeslut for hallplatstak och
héllplatsutrustning. Ansfkan om statlig medfinansiering kommer att goras. Projektet far ocksé en
intdkt fOr &terstéllandekostnaden fran Vistsvenska paketet (projekt Viastlanken).

Bytespunkt vid Station Korsvagen

Bytespunkten vid Station Korsvéigen, med nya héllplatsldgen for sparvagn och buss, fardigstills ar
2026. Under perioden 2020-2024 detaljprojekteras bytespunkten. Goteborgs Stad har i
kommunfullméktige godként projektbudget om 860 miljoner kronor (2017 ars prisniva) for stadens
projekt Knutpunkt Korsvigen. Atgirder vid bytespunkten finansieras huvudsakligen genom
Vistsvenska paketet, projekt 409. Finansieringen avser markatgérder, hallplatser, spir, med mera.
Vistra GoOtalandsregionen finansierar resecentrum, hallplatstak och héllplatsutrustning, vilka ocksa
medfinansieras i regional infrastrukturplan.

Hallplats Liseberg station

Atgiirderna innebir komplettering av spar- och buss vid Orgrytevigen och vid station Liseberg. Syftet
ar att avlasta Korsvégen vid etapp 2 av Vistlanken, sommaren 2020. Projektet finansieras av
Visttrafik och Trafikverket.

Hallplats Nordstan

Haéllplats Nordstan byggs om for spar- och buss inom ramen for projekt Hisingsbron. Véstra GOtalands

Regionen med delfinansiering av Regional plan finansierar hallplatstak och utrustning.



5 Utredningar 2020-2024

Féljande kapitel redovisar planerade utredningar under 2020-2024 f0r att pa sikt uppna Malbild
Koll2035. Det kommer finnas behov av ytterligare utredningar eller viss fordndring av de beskrivna
utredningarna.

Utredningarna omfattar dvergripande linjenétsutredningar, ny sparvég, trafikkoncept, alternativ till
stadslinbana, framtida bytespunkter, infrastrukturbehov och pendelparkeringar. De kraver tillgangliga
resurser och prioritering i respektive organisation. Utredningarna genomfors i samverkan mellan
parterna och ska ha en tydlig koppling till Malbild Koll2035.

Miljomassiga och sociala hallbarhetsperspektiv ska redovisas for investeringar. Rekommendationer
for redovisning éterfinns i bilaga 2, vilka dr hamtade frdn Mélbild Koll2035 och dess underlag.

Kostnaden for det sammanlagda utredningsbehovet under perioden 2020-2024 uppskattas till mellan
20-30 miljoner kronor i 2019 ars prisniva. Kostnaderna omfattar konsultkostnader och inkluderar inte
resurser hos berorda parter eller utredningskostnader for detaljplaner. Inte heller innefattas kostnader
for fordjupad studie av alternativ till stadslinbana samt genomforandestudie for sparvig Alléstraket.
Parterna beh@ver i samrad besluta hur finansiering och ansvar for utredningarna ska fordelas efter
handlingsplanens antagande.

Overgripande linjenétsutredning citybuss

Malbild Koll2035 beskriver kortfattat hur konceptet citybuss ska ersétta delar av dagens stombussnit
for att erbjuda snabba och kapacitetsstarka kollektivtrafikstrak frdn mellanstaden till City lings med
tunga strak. Utredningslédget for citybuss 4r i stort sett densamma som vid antagandet av Malbild
Koll2035. Det finns dérfor ett behov av att konkretisera sdvél malbilden som foreslagna citybusstrak.
FOr citybusstrak i Sverigeforhandlingen kommer inspel att behdva goras till planerade utredningar.

Malen for linjenitsutredningen &r att med utgdngspunkt frdn Mélbild Koll2035 sla fast hur
linjestrackningarna for citybuss bor se ut ar 2035, hur de olika linjedragningarna kopplas samman
samt vilka etappvisa férdndringar som behdver ske under kommande 15-arsperiod vad géller trafik
och infrastruktur men med stor tonvikt pa aren 2020-2024. Linjendtsutredningen bOr beakta framtida
sparvagnsnitet. Ett viktigt mal ar att peka ut en prioriteringsordning for citybusstrak.
Linjenitsutredningen ska resultera i ett forslag till linjendt fOr citybuss, identifiera var det finns behov
av fordjupade utredningar samt for vilka strak som genomforandestudier kan inledas. Utredningen
berdknas utforas under ar 2020.

Huvudansvarig for utredningen ar Visttrafik.
Overgripande linjenitsutredning stadsbana och sparvig

I Maélbild Koll2035 beskrivs stadsbana som lidngre sparvagnsstrak med séarskild standard vilka
mojliggor snabba direktresor till och fran City i tunga strdk. Aven innerstadsringen ingar i
stadsbanendtet. Det finns i dagsldget tva atgirder i Malbild Koll2035 som kommer att paverka
sparvégslinjendtet. Den forsta dr Lindholmsforbindelsen och som ingéar i Sverigeférhandlingen.
Atgiirden planeras vara firdigstilld &r 2035. Den andra &tgérden &r planer for en sparvig i Allén
mellan Haga och Nordstan (se Sparviag Alléstraket nedan).

Sedan tidigare finns — baserat pa tidigare utredningar *° kopplat till arbetet med K2020 samt S2020
(Sparvig 2020) — utpekade behov av strukturella forandringar i sparvagnslinjenatet. FOrandringarna ar

26 Sweco. 2015. Atgdrdsvalsstudie stomndit City (Kapacitet i spdrvig genom centrala staden).



nodvandiga for att frigora kapacitet och minska trangseln for sparvag i centrum. Linjenétsutredningen
kommer att behdva ta fasta pa bade foreslagna och beslutade infrastrukturfordndringar — som
exempelvis Lindholmsforbindelsen och Sparvig Alléstraket — fOr att skapa ett langsiktigt
sparvagnslinjenit.

Linjenitsutredningen syftar till att, med utgdngspunkt i Malbild Koll2035 och kommande étgérder, ta
fram ett forslag till ett linjendt for stadsbana och vilka ytterligare utredningar som behovs. 1
utredningen ingar att undersoka vilka hallplatser som blir aktuella som en del i stadsbanenétet samt
vilka hallplatser som beh@ver forberedas for langre sparvagnar. Utredningen ska resultera i ett forslag
till linjenét bade for stadsbana och for sparviag som samverkar i samma trafiksystem.
Linjenitsutredningen beréknas vara genomford innan ar 2025.

Huvudansvarig for utredningen ér Vésttrafik.
Overgripande linjenitsutredning metrobuss

Koncept for metrobuss kommer pa sikt att ersétta dagens fargade expressbusslinjer och syftar till att
erbjuda snabba resor fran region till City samt tyngdpunkter och malpunkter i mellanstadsringen.
Sedan Mailbild Koll2035 antogs pagér arbete med AVS for metrobuss (se nedan) vilken ska vara
fardig under ar 2020. Linjenétsutredning fOr metrobuss syftar till att, med utgdngspunkt av utpekade
strak i mélbilden, sla fast hur linjestrackningarna fOr metrobuss ska se ut ar 2035.
Linjenitsutredningen ska resultera i ett forslag till linjendt for metrobuss och vilka ytterligare
utredningar som beh0vs infor investering. Linjendtsutredningen berdknas vara genomford senast ar
2024.

Sparvag Alléstraket

Stréket planeras att gé langs Parkgatan frén Viktoriagatan, via Polhemsplatsen till Nordstans hallplats.
Malet &r att avlasta Brunnsparken som redan idag har uppnatt maxkapacitet. En teknisk forstudie ar
under uppstart som ska precisera kostnader, risker och ansvarsfordelning. Detta arbete sker i
samverkan med pagaende fordjupning av Oversiktsplaner i centrala staden. Ett politiskt
stdllningstagande om att pabOrja genomforandestudie och detaljplanearbete behover dérefter fattas.

Ansvaret for utredningen delas mellan Goteborgs Stad och Visttrafik.,
Trafikkoncept citybuss

Utredningen syftar till att konkretisera mélbildens trafikkoncept for citybuss. Utredningen ska ta fram
ett forslag till gemensamma principer som ska gélla vid planeringsarbetet fOr inférandet av konceptet
citybuss, och ett forslag till niva for standard avseende infrastruktur, bytespunkter och trafikering.

Huvudansvarig fOr utredningen ér Vésttrafik.
Atgirdsvalsstudie (AVS) metrobuss

I Mélbild Koll2035 beskrivs trafikkonceptet metrobuss som ett nytt snabbusskoncept (BRT) i och
kring Goteborgsomradet. Metrobussnatet binder samman tyngdpunkter och andra viktiga malpunkter i
stadsomradet, liksom straken fran ytterstad och grannkommuner med stadsomrédet. Inom
stadsomradet dr metrobuss tdnkt att kdra pa egna KOrfalt, i huvudsak pé eller langs befintliga
trafikleder runt och genom centrala GOteborg. Metrobuss har stationsliknande hallplatser med cirka 1—
2 kilometer emellan. Metrobussnétet innefattar i stadsomradet den sé kallade mellanstadsringen, ett
antal infartsstrak samt ett par tvarférbindelser ldngre ut 1 systemet.



For att kunna realisera Malbild Koll2035 behdvs fordjupning och konkretisering av system, koncept
och strak for det metrobussystem som beskrivs. Under 2018-2020 genomfors en gemensam AVS med
syfte att verifiera och konkretisera trafikkonceptet metrobuss, som en del av malbilden. Vidare
kommer en samlad effektbeddmning (SEB) att genomforas for en delstrdcka som underlag till
finansieringsdiskussioner och en mojlig forsta utbyggnadsetapp. Ett utredningsunderlag behdvs dven
for att &tgirder ska kunna hanteras i nationell och regional infrastrukturplan. Trafikverket och Vistra
Gétalandsregionen leder arbetet med AVS metrobuss medan Goteborgs Stad, Mdlndals stad, Partille
kommun och Visttrafik deltar aktivt i arbetet.

Vid ett realiserande av metrobuss kommer infrastrukturatgirder behfva hanteras i savél nationell
infrastrukturplan, regional infrastrukturplan samt i respektive kommunal budget. Den uppskattade
investeringskostnaden (exklusive drift- och underhéll) for metrobussystemet berdknades i
malbildsarbetet till cirka 9,5 miljarder kronor i 2015 &rs prisniva.

Huvudansvariga for utredningen &r Trafikverket och Vastra GOtalandsregionen.
Omradestrafik

Omradestrafiken ligger utanfor avgransningen for Mélbild Koll2035. Den &r dock en viktig del av
kollektivtrafiken och realiseringen av Malbild Koll2035 och ingér dérfor i handlingsplanen.

Det finns ett behov av att gemensamt utreda omradestrafiken och vilka principer som ska gélla for att
sdkerstélla framkomlighet for prioriterade trafikkoncept (sparvég, stadsbana, citybuss och metrobuss).

Huvudansvarig for utredningen ar Visttrafik.
Hjalmar Brantingsplatsen

Néar Hjalmar Brantingsplatsen byggs om enligt planerna i Program for Backaplan forsvinner dagens
mojlighet till vindande busstrafik vilket innebér en betydande péverkan pé dagens trafikering. Hjalmar
Brantingsplatsen kommer dessutom att trafikeras av savél stadsbana som metrobuss och citybuss
vilket gor det till en &n viktigare knutpunkt for kollektivtrafiken. FOr att hantera effekterna av en sédan
storre fordndring pa Hjalmar Brantingsplatsen kriavs dérfor en linjenitsutredning av 6vergripande
karaktdar med perspektiv pa hela Hisingen. Detta planeras att samordnas med pagaende fordjupning av
Oversiktsplanen for den centrala staden.

Ansvaret fOr utredningen delas mellan GOteborgs Stad och Visttrafik.
Alternativ till stadslinbana

Under forutséttning att regionfullméktige och Goteborgs kommunfullméktige fattar beslut om att
avveckla projektet for en stadslinbana finns behov av en fordjupning till alternativa 16sningar.
Forutsatt beslut hos respektive part ska Vastra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad tillsammans
planera och utreda vidare alternativa 16sningar fOr att tillgodose resandebehovet. Formerna for detta
gemensamma arbete kommer att tas fram sa fort ett beslut ar fattat.

Alvutredning

I Malbild Koll2035 ingick ingen strategi Over hur kollektivtrafiken Gver dlven ska utvecklas fram till
2035. Parallellt med detta pagar en kraftig stadsutveckling pa bada sidorna av dlven. Malet till ar 2035
ar att skapa 25 000 nya boenden och 50 000 nya arbetsplatser inom omradet dlvstaden. En sadan
utveckling kréver en robust och tillforlitlig kollektivtrafik som kompletterar och avlastar redan
befintlig och kommande utveckling 6ver och omkring dlven. Visttrafik avser att gora en dlvutredning
under 2020 som analyserar detta behovet. Nér utredningen &r klar ska en storre kunskap finnas om



vilken kollektivtrafik Over dlven som skapar bést forutsattningar for ett hallbart resande fram till ar
2035. Utredningen ska ocksé identifiera var nya bytespunkter pa bada sidor av dlven bor vara
lokaliserade fOr att mota den planerade stadsutvecklingen.

Ansvaret fOr utredningen delas mellan GOteborgs Stad och Visttrafik.
Behovsstudier av framtida bytespunkter

For att nd Malbild Koll2035 blir det viktigt att utforma vil fungerade och attraktiva bytespunkter for
resendrerna. Syftet med behovsstudier dr att studera bytespunkterna och analysera vilka atgérder och
utformningsforslag som forordas for att de ska fungera vél i linjestrukturen. Syftet &r ocksa att se vilka
mojligheter bytespunkterna ger fOr stadsbyggandet. Utredningarna foreslas delas upp i tva delar: en
Oversiktlig behovsstudie och dérefter en mer fordjupad utredning dér det krévs. I de fordjupade
utredningarna tas vergripande kalkylunderlag fram som kan ligga till grund for framtida
investeringar.

Huvudansvaret for dessa utredningar ar uppdelade mellan Visttrafik och kommunerna.
Nytt koncept for hallplatser och vaderskydd

For att stodja trafikkoncepten i Malbild Koll2035, hdja kollektivtrafikens konkurrenskraft och
attraktivitet behdvs atgarder for att stiarka kvalitén pa hallplatser och vaderskydd. Utredningen innebér
att ta fram ett nytt enhetligt koncept for héllplatser, vidderskydd och informationspunkter.

Fram till &r 2024 genomfors en arkitekttdvling eller parallellt uppdrag for att ta fram ett nytt koncept.
Direfter tas riktlinjer for nya vaderskydd fram, till exempel kan teknisk handbok och hdllplatshandbok
komma att uppdateras med typritningar och beskrivningar.

Huvudansvarig for utredningen ar Visttrafik.

Koll2035 Den ideala bytespunkten

Det finns behov av att uppdatera och vidareutveckla rapporten Den ideala bytespunkten som togs fram
i samband med K2020 ?’. Rapporten tar fram visioner och kvalitetsmal som beskriver hur
utformningen pa och kring bytespunkterna kan medverka till att hoja kvalitén pé kollektivtrafiken.
Syftet ar bland annat att ta fram végledning fOr hur rapporten ska anviandas. Den ska kompletteras
utifrdn det som saknas som strategi for en kollektivtrafik pa jimlika villkor ?® och gestaltad livsmiljo
samt uppdateras for att stodja Malbild Kol12035.

Huvudansvarig for utredningen dr Vésttrafik.
Hallplatsforlangning av 6vriga hallplatser

Haéllplatsforlangning innebér att dagens sparvagnshéllplatser forlings for att mojliggora trafikering
med 45 meter ldnga sparvagnar utdver dagens 30-33 meter ldnga vagnar. Hallplatser ldngs en hel linje
maste forlingas om den nya trafikeringen ska bli mojlig.

I dagslaget finns sparvagnslinje 5 och 11 utpekade. FOr att kunna genomfora hallplatsforlangning i
Ovriga sparvigsnitet beh0vs underlag tas fram for omfattning, kostnad och prioritering.

Huvudansvaret delas mellan Goteborgs Stad trafikkontoret och Visttrafik.

2T Den ideala bytespunkten — med resenciren i fokus. ww.K2020.se
28 Vistra Gotalandsregionen, 2018. Strategi f0r en kollektivtrafik pd jimlika villkor.
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Fordjupande behovsstudie av pendelparkeringar

Pendelparkeringar &r en forutséttning for utvecklingen av kollektivtrafiken. Just nu pagér ett arbete
med att ta fram en partsgemensam strategi for pendelparkering, vilken utgar fran befintligt och
kommande TrafikférsOrjningsprogram och faststélls under forsta delen av ar 2020. Strategiarbetet leds
av Visttrafik och ingdende parter &r Véstra GOtalandsregionens fyra kommunalférbund, Véstra
Gotalandsregionen, Trafikverket och Goteborgs Stad Trafikkontoret och Goteborgs Stads Parkering.

Nasta steg dr att utreda lokalisering och utrustning av pendelparkering pé specifika platser. Ansvar for
utredningen delas mellan Visttrafik och kommunerna.

Pott for trimningsatgarder

I syfte att samordna pdgaende eller planerade projekt med Mélbild Koll2035 och med mélet att inte

behdva genomfora arbete pa samma plats flera ganger ar det Onskvart att ta hdjd for trimningsatgarder.

Det finns ocksa behov av att definiera vad trimningséatgarder ska vara for parterna gemensamt och en
utredning om vilka mdjliga och ldmpliga trimningsatgérder som finns. Under arbetet med
handlingsplanen har ingdende parter aktivt borjat se 6ver mojligheter att S6ka medfinansiering ur
regional plan for dessa. FOr att sikra medel bor inférandet av en pott for trimningsatgéarder undersokas
vidare. En sadan pott skulle bidra till att skapa forutséttningar fOr investeringar i trimningsatgérder
under 2020-2024. Samtliga parter ansvarar for detta.
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6 Tidplan i forhallande till Malbild Koll2035

I Mélbild Koll2035 presenteras en ettappindelad tidplan for de kollektivtrafikinvesteringar som
forelas. Den tidplan som presenteras i denna handlingsplan innebir att flera investeringar blir
senarelagda jAMfort med malbildens tidplan. Foljden &r att malbilden realiseras senare dn ar 2035.

Tabellen nedan visar tidplanen for investeringarna enligt Malbild Koll2035, med kommentarer kring
den mogjliga tidplanen parterna &r 6verens om idag (januari 2020). Tabellen dr en jamforelse mellan
den tidsplan som lyfts i malbilden och den som finns i denna handlingsplan. For flertalet av
investeringarna behodver finansiering 16sas for att de ska kunna realiseras.

(Centralen—Gamlestaden
via Rdde Orm)

AVS metrobuss.

TRAFIKKONCEPT ?* | INVESTERING ¥ KOMMENTAR KRING Finansiering
TIDPLAN 3!

Etapp 1: —2022 enligt Malbild Koll2035

Stadsbana/citybuss Norra Alvstranden Planeras att vara klar &r 2024. Avtalad
(Frihamnen—Lindholmen)

Sparvagn Alléstraket (Viktoriagatan- | Tidigast mojliga trafikstart 2027— Aterstar
Avenyn) 2028.

Citybuss Stréken Tuve, Kallebdck Ingér i en stOrre utredning om Aterstar
och Gérda citybusstréken i Goteborg. Trafikstart

for ndgon av linjerna kan ske under
etapp 2 2023-2027.

Metrobuss Mellanstadsringen Kommer ej bli klar innan 2022. Nér Aterstar
(Tingstadstunneln strackan kan 6ppna for trafik beror pa
busskorfilt) vad AVS pekar pa.

Stadslinbana Centrum (Jarntorget— Enligt beslut i Goteborgs Stads Se avsnitt om
Lindholmen—Lundby— trafikndmnd och Visttrafiks styrelse | stadslinbana
Wieselgrensplatsen) 28 november 2019 blir denna troligen

inte av. Avvaktar definitivt beslut.

Etapp 2: AR 2023-2027 enligt Milbild Koll2035

Stadsbana Dag HammarskjOldsleden | Preliminért efter 2027. Aterstar
(Jarnbrottsmotet—

Marklandsgatan)

Sparvagn Alléstraket (Avenyn— Tidigast mojliga trafikstart 2027- Aterstar
Stampbroarna—Hallplats 2028.

Nordstan)

Sparvagn/citybuss Norra Alvstranden Klar 2029 enligt avtalat i Avtalad
(Hjalmar Sverigeforhandlingen.

Brantingsplatsen—
Brunnsbo—
Wadkdpingsgatan)

Sparvagn Engelbrektsgatan mellan Planeras att vara klar ar 2022. Avtalad
Skanegatan och SGdra
Vigen

Citybuss Stréken Toltorpsdalen— Backa klar 2023 enligt avtalat i Delvis
Révekérr, Backa samt Sverigeforhandlingen finansierad
Gullbergsvass—Bergsjon Gullbergsvass—BergsjOn gar ej att

bedoma nu. Ingér i en stOrre
utredning om citybusstraken i
Goteborg.
Toltorpsdalen—Ravekarr gér ej att
beddma nu d& medfinansiering
saknas.
Metrobuss Cityinfartsstrak E45 ost Gér ¢j att beddoma i nuldget, avvakta | Aterstér

29 Kolumnens innehall 4r himtat frain Malbild Kol12035.
30 Kolumnens innehall dr hamtat fran M&lbild Koll2035.

31 Kommentarerna kring tidplan forutsétter att investeringarna far prioritet och att finansiering kan Idsas.
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Metrobuss Cityinfartsstrak syd Gér ej att bedoma i nuliget, avvakta | Aterstar
(Ullevigatan— AVS metrobuss.
Bangérdsviadukten—E45)

Metrobuss Infartsstrédk E6 norr, Gér ¢j att bedoma i nuliget, avvakta | Aterstar
Station Backa AVS metrobuss.

Metrobuss Infartsstrédk Vallhamra Gér ¢j att bedoma i nuliget, avvakta | Aterstar

AVS metrobuss.

Metrobuss Tvérforbindelse Sydost Klar senast 2027 enligt Delvis

(Landvettervigen) avsiktsforklaring mellan Trafikverket | finansierad
och Partille kommun.

Etapp 3: AR 2028-2035 enligt Malbild Koll2035

Stadsbana Spéartunnel Kortedala— Aterstar
Alelyckan

Stadsbana Lindholmsférbindelsen Klar ar 2035 enligt avtal i Avtalad
(Lindholmen—Stigberget— | Sverigeforhandlingen.
Linnéplatsen)

Citybuss Stréket Eriksberg— Delstriacka 1 (Lindholmen— Avtalad
Lansmansgarden (Norra Ivarsbergsmotet) klar &r 2020/2023.
Alvstranden, vistra och Delstriacka 2 (Ivarsbergsmotet—
nordvéstra delen) Véarviaderstorget) klar &r 203 1.

Metrobuss Mellanstadsringen (Séder- | Gér ej att bedoma i nuliget, avvakta | Aterstir
/Visterleden, AVS metrobuss.
Lundbyleden, E6
M0@Indal-Tingstadsmotet)

Metrobuss Cityinfartsstrak E45 Gér ej att bedéma i nuldget, avvakta | Aterstar
vést/Oscarsleden AVS metrobuss.
(Kungsten—
Centralstationen)

Metrobuss Infartsstrak E20 (Partille— | Gér ej att beddma i nuliiget, avvakta | Aterstir
E6) AVS metrobuss.

Metrobuss Tvérforbindelse Nordost Gér ej att bedoma i nuliget, avvakta | Aterstir
(Mellbyleden/ AVS metrobuss.
Bergsjovigen)
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7 Andringar och tillagg jamfért med Malbild Koll2035

Handlingsplanen presenterar nagra dndringar och tilldgg jamfort med Malbild Koll2035. Dessa
redovisas nedan. | det fortsatta arbetet tillkommer det eventuellt ytterligare dndringar allt eftersom
parterna arbetar vidare med utredningar. Dessa dndringar innebar en aktualisering av Malbild
Koll2035.

Infartsstrak Vallhamra &r enligt Malbilden ett utpekat Metrobusstrak. Visttrafik och Partille kommun
har i det gemensamma utredningsarbetet konstaterat att delstrackan genom Partille bor erséttas med
konceptet for citybuss.

Samplaneringen av stomtrafiken och omradestrafiken dr en forutsattning for att kollektivtrafiken ska
utvecklas i riktning mot Malbild Kol12035. Aven for utvecklingen av omradestrafiken behover
parterna samverka och arbeta gemensamt. Av ndmnda anledningar dr omradestrafiken darfor en del
av handlingsplanen.

For att kunna kora kollektivtrafik i stadsomraden pa ett héllbart sdtt krdvs strategiskt placerade

depaer. Det blir d&rfor en viktig pusselbit for dvriga investeringar presenterade i denna handlingsplan.

Regionen och kommunerna behdver gemensamt prioritera utvecklingen av depaer.

Under forutséttning att regionfullméktige och Goteborgs kommunfullméktige fattar beslut om en
avveckling av projektet for en stadslinbana och en fordjupning av alternativutredningen innebar det
en forandring av Malbild Koll2035. Behov av alternativ kollektivtrafik som moter motsvarande
resandebehov som en stadslinbana behdver tas om hand och hanteras gemensamt mellan Goteborgs
Stad och Vastra Gotalandsregionen.
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8 Fortsatt arbete med handlingsplanen

Stadstrafikforum GMP ansvarar for uppfoljning av handlingsplanens genomférande.
Beredningsgruppen GMP ansvarar fOr att underlag till uppfoljningen av handlingsplanen
tillhandahélls. Underlagen till uppf6ljning ska redogdra fOr status samt eventuella avvikelser fran
handlingsplanen. Arbetet med avvikelser och uppfoljning behdver konkretiseras gemensamt under det
kommande aret.

Handlingsplan 2020-2024 presenterar investeringar och utredningar varav ndgra kommer att vara redo
for byggstart eller fardigstéillda inom tidsperioden, se kapitel 6. Utredningarna kommer troligtvis att
resultera i forprojektering och projektering under nésta handlingsplans tidsperiod. Konsekvenserna ar
att efterkommande handlingsplan kommer att beh0va hantera investeringar med senarelagd tidplan
tillsammans med de objekt som malbilden pekar ut att genomforas under nésta tidsperiod.

Utvecklingen av kollektivtrafiken dr en forutséttning for hallbar stads- och regionutveckling.
Satsningar pé kollektivtrafiken i storstadsomrédet ger nyttor i det nationella och regionala
transportsystemet som helhet. Den bilpendling som 1 stor utstrdckning ar regional pendling in till
kérnan behdver hanteras med goda kollektivtrafiklosningar for hela resandekedjan och da ér det inte
bara straken in till kdirnan som behdver fungera. Ur ett nationellt perspektiv finns behov av god
framkomlighet fOr godset till och frdn hamnen dér exempelvis ett metrobussystem lidngs de statliga
lederna skulle kunna vara en del av 10sningen for att minska biltrafiken och dadrigenom skapa battre
framkomlighet.

Om statens ambitioner om ett 0kat bostadsbyggande i kombination med ett héllbart resande ska kunna
uppnas behdver staten tillskjuta betydande medel till medfinansiering av infrastruktur for
kollektivtrafik i storstdderna. FOr fortsatt framdrift och realiserande av Mélbild Koll2035 kravs statlig
medfinansiering utdver den nationella och regionala infrastrukturplanen. Ytterligare att staten inte
langre kan lasa sig vid en maximal medfinansiering till 50 procent av investeringsvolymen avseende
infrastruktur for kollektivtrafik.
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9 Identifierade risker

En riskanalys genomfordes i samband med framtagandet av handlingsplanen. Riskanalysens fokus var
huvudsakligen handlingsplanen och resultat presenteras i detta kapitel. Det framgér dven vissa risker
kopplade till mélbilden.

Det finns en stor risk att Malbild Koll2035 inte nds om intern och extern medfinansiering inte 16ses.
Darfor ar det av stor vikt att parterna verkar aktivt for en 0kad statlig medfinansiering utdver
kommunala och regionala medel. Det ska ocksa papekas att malbildens summerade
investeringskostnad pa cirka 25 miljarder kronor ar belopp framtagna i tidiga skeden. Kostnadsbilden
kommer att modifieras allteftersom respektive projekt gér in i mer detaljerade faser men kan dven
paverkas av fordndrade forutsittningar.

Ett antal risker handlar om malkonflikter. Olika prioriteringar inom de respektive
tjdnstemannaorganisationerna &r en risk som beror pa deras skilda huvudansvar samt skilda
viarderingar och prioriteringar mellan olika maldokument. Ytterligare en mélkonflikt handlar om att
olika trafikslag konkurrerar om gatuutrymmet och en konsekvens blir att uppsatta kvaliteter inte
uppnds. Detta beror frimst pa att det finns méanga olika intressenter med olika prioriteringar, till
exempel ér inte kollektivtrafik allas prioritering. Bada riskerna kan dock hanteras genom att dialog
fors mellan parterna.

En annan hdg risk ér kopplad till processen dar handlingsplanen antas men dess verkstéllande uteblir.
Det kréver att handlingsplanen blir ett kontinuerligt arbete for parterna. Det kan ocksa vara att en
organisation behdver géra omprioriteringar av olika skél. Da finns risken att resurser flyttas till
kortsiktiga 10sningar som inte finns med i handlingsplanen och en konsekvens ér att det proaktiva
arbetet uteblir.

Kunskapen och erfarenheten av att vikta in miljo- och sociala aspekter i projekt dr lag. Detta kan leda
till att prioriteringen mellan olika investeringar i handlingsplanen inte g0rs utifran utpekade
kvalitetsmal i Mélbild Koll2035 och de miljoméssiga och sociala aspekter som pekas ut. Har krévs att
respektive organisation borjar tdnka pa ett lite annorlunda sétt 4n tidigare.
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10 Representanter for arbetet med handlingsplanen

Handlingsplan for stadstrafiken Goteborg, Mdlndal och Partille 2020 — 2024

Beredningsgrupp GMP

Ulrika Bokeberg, Vistra Gotalandsregionen

Jorn Engstrom, Vistra G6talandsregionen

Lars Hillerstrom, Vastra Gotalandsregionen

Roger Vahnberg, Visttrafik (projektidgare for arbetet med handlingsplanen)
Sofia Hellberg, Partille kommun

Magnus Johansson, Mdlndals stad

Jenny Adler, GOteborgs Stad trafikkontoret

Fredrik Nielsen, GOteborgs Stad stadsledningskontoret
Eric Roos, Goteborgs Stad stadsledningskontoret
Magnus Sigfusson, Goteborgs Stad stadsledningskontoret

Representanter fran Strategisk samordningsgrupp, projektledning samt arbetsgrupper
Jorn Engstrom, Vistra Gotalandsregionen

Torvald Asplund, Vasttrafik (projektledare for arbetet med handlingsplanen)
Magnus Lorentzon, Visttrafik

Stefan Krafft, Visttrafik

Carolina Lundberg, Visttrafik

Emma Johansson, Partille kommun

Gunnar Palm, Md0lIndals stad

Jenny Ekeblad, Goteborgs Stad trafikkontoret

Mattias Sjoholm, Goteborgs Stad trafikkontoret

Toomas Almqvist, Gbteborgs Stad trafikkontoret

Robertho Settergren, GOteborgs Stad Stadsledningskontoret

Eric Roos, Goteborgs Stad Stadsledningskontoret

Christian Bergman, Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret

Johan Sandevérn, Sweco

Vania Khairallah, Sweco
Anna-Kajsa Gustafsson, WSP
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11 Begreppsordlista

Banhillare: Den som i egenskap av dgare eller innehavare héller trafikleder, spar eller anordningar
som anvénds av spartrafik eller skoter trafikledningen 1 spartrafik.

Beredningsgrupp for Stadstrafikforum: Tjinstepersonsgrupp pa ledningsniva som &r beredande till
stadstrafikforum GMP.

BRT: Stér for Bus Rapid Transit. Hogt utvecklade busstrafiksystem dar man tar vara pd manga av de
16sningar man finner i modern spartrafik — egna korbanor, gena linjestrackningar, full prioritet i alla
korsningar, hdg kvalitet och tydlig identitet pa fordon och hallplatser etc.

City: I princip staden innanfor Vallgraven och omradet runt Centralstationen.

Genomforandestudie: Forkortas GFS och dr ett begrepp som anvédnds inom Gdteborgs Stad och
omfattar forprojektering.

Hallplatshandbok - Handbok for utformning och utrustning pa héllplatser (2018, Visttrafik och
Vistfastigheter).

Innerstadsringen: En del av Mélbild Koll2035s nétstruktur. Innerstadsringen binder samman
bytespunkter och malpunkter i innerstaden och avlastar de mest centrala delarna av Goteborg.

Objekt: Ett foreméal som &r en investering eller utredning i denna handlingsplan. Anvénds &ven istéllet
for atgard.

Mellanstadsringen: En del av Malbild Koll2035s nitstruktur. Mellanstadsringen knyter ihop
stadsdelar och bidrar till att uppfylla kvalitetsméalet om att det ska ta max 30 minuter mellan tva
godtyckliga tyngdpunkter eller malpunkter. Bidrar till att manga resor blir snabbare runt City &n
igenom, vilket i sin tur minskar behovet av att resa till City bara for att byta.

Part eller parter: Innefattar de organisationer som samverkar inom Mélbild Koll2035 vilka &r Vistra
Gotalandsregionen, Visttrafik, Goteborgs Stad, MdIndals stad och Partille kommun

SEB/Samlad effektbeddmning: Ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod for planering, beslut
och uppfoljning. I SEB beskrivs en atgérds effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:
samhéllsekonomi, paverkan pa transportpolitiska mal samt hur nyttorna av atgérden fordelar sig pa
olika grupper.

Sparvig Alléstraket: Aven kallad for Allélénken.

Stadstrafikforum GMP: Politiskt samverkansforum mellan Goteborgs Stad, Mdlndals stad, Partille
kommun och Vistra GOtalandsregionen, med syfte att stodja en utveckling av kollektivtrafiken i
stadsomradet som gér hand i hand med stadsutvecklingen.

Stomniit: Kapacitetsstark kollektivtrafik som betjanar storstadsomréadet. I stomnétet 2017 ingar
samtliga sparvagnslinjer, stombusslinjerna, de sa kallade fargade expressbusslinjerna, samt
pendeltégslinjerna frén Alingsds, Kungsbacka och Alvingen dér de trafikerar storstadsomradet.
stomndtet 2035 ingar stadsbanelinjer, sparvagnslinjer, citybusslinjer, metrobusslinjer och
stadslinbanan samt pendeltagslinjerna dér de trafikerar storstadsomrédet.

Strategisk samordningsgrupp: Tjanstepersonsgrupp med representanter fran Véastra
Gotalandsregionen, Goteborgs Stad (trafikkontoret, stadsledningskontoret och
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stadsbyggnadskontoret), MdlIndals stad, Partille kommun och Visttrafik med kompetens inom
kollektivtrafik som bereder fragor till beredningsgrupp. Har arbetat fram handlingsplanen.

Teknisk handbok (Gdéteborgs Stad): Teknisk Handbok (TH) dr tekniska anvisningar till konsulter,
entreprendrer och aktdrer som arbetar med planering, projektering, byggande och drift- och underhall
av/pa allmén platsmark.

Vighillare: Ofta en organisation, t.ex. en kommun eller staten genom Trafikverket som édger och
ansvarar for vigen.

Atgiird: Ett foremal som #r en investering eller utredning i denna handlingsplan. Anvinds 4ven
istéllet for objekt.

Atgirdsvalsstudie (AVS): En atgirdsvalsstudie ir ett arbetssitt som grundar sig pa dialog med bland
annat kommuner och regioner. En atgirdsvalsstudie gors tidigt i planeringen for att fa en helhetsbild
och enklare hitta hallbara forslag pa atgirder. Definition hdmtad fran Trafikverket.

Dokumenthistorik

Version Datum Kommentar Andrad av

Bilagor

Dokument Version Datum

Bilaga 1 Ovriga investeringar till 2024

Bilaga 2 Miljomassig och social héllbarhet
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Bilaga 1 Ovriga investeringar till 2024

De kommande dren pagar byggnation av manga stora infrastrukturprojekt samtidigt i Goteborg. Detta leder
till att framkomligheten pé de stora transportstraken paverkas. Avstingningar och kapacitetsbegransningar
kommer att paverka savil utbud som restider inom utredningsomradet, framforallt for resor 6ver dlven till
och fran Hisingen. Nedan listas nagra av de stOrre projekten som paverkar trafiken inom utredningsomréadet
utifrin information fran KomFram '.

Marieholmstunneln

E45 Gullbergstunneln
Hisingsbron

Alvsborgsbron Underhall
Hisingsleden

Orgrytemotets ramper stings
Lundbyleden & Brunnsbo station
Vistlanken forstérkning Gotatunneln
Bohusbanan ersétts m. busstrafik
Tingstadstunneln Underhall
Vistléankens bro dver E6
Detaljplan Masthamnskajen
Vistldnken Haga station

Vistlanken Korsviagen

2020

2020

Sommaren 2021
Sommaren 2021
2023

Sommaren 2023
2023

Forsta halvéret 2021
Andra halvaret 2021
Vér-host 2023

Fran varen — dret ut 2022

2023

Bortsett fran att investeringarna ovan ar trafikpaverkande belastar de resurser fran berdrda organisationer,

vilket &dr bra att ha i atanke vid planering av kommande investeringar.

Av ovanndmnda investeringar finns de som aviastar kollektivtrafiken efter deras fardigstéllande, vilka

listas nedan:

Spérviag Lindholmsallén
Hisingsbron
Marieholmstunneln
Brunnsbo station

! KomFram: Goteborgs Stad, Trafikverket, Vasttrafik, 2019. KomFram ér ett samverkansforum. Syftet med KomFram ér att genom
samordning och koordinering mellan parterna Trafikverket, Visttrafik och GOteborgs Stad och projekt frdmja framkomligheten och

tillgéngligheten till méalpunkter i Goteborg.



Bilaga 2 Miljomassig och social hallbarhet

I denna bilaga framgér vilka hallbarhetaspekter som ska analyseras vidare i de investeringar och
utredningar som presenteras i handlingsplanen.

Foljande miljoaspekter ska vara utgdngspunkter och analyseras i de investeringar och utredningar som ar
inom ramen for Mélbild Koll2035:

Vi skall folja miljo- och klimatplanen och genomftra de atgidrder som finns beskrivna.

Planera for att forbttra framkomligheten och undvika onddiga stopp.

Planera s att det finns fOrutsittningar att na kollektivtrafiken pa ett effektivt sétt for gaende,
cyklister och i férekommande fall bilister.

For att tystare teknik ska ha en positiv effekt maste alla fordon i ett omréde ha en 1dg bullerniva,
vilket kan dstadkommas genom att infora tysta zoner.

For att minska klimatpaverkan och forverkliga den bedémning som lyfts i mélbilden — att kollektivtrafikens
utsldpp av klimatgaser ska minska med 90 procent till 2035 — krévs att utredningar beaktar olika alternativs
klimatpéaverkan sa att investeringarna sker i den riktningen. Utredningar ska ta hdjd for en teknisk
utveckling for drivmedel och fordon. Detta fOr att undvika att det nya kollektivtrafiksystemet bygger in sig
i ett system. Till exempel utvecklingen inom elektrifierade fordon, kolonn- och autonomkdrningar,
utbyggnad av gasinfrastruktur m.m. Utredningar ska forhalla sig till strategier och klimatmalsambitioner
som dr faststdllda inom Véstra G6talandsregionen och Visttrafiks miljo — och klimatplan.

I den sociala konsekvensanalysen som genomforts for Malbild Koll2035 framkommer det att en genomford
malbild ger stora sociala nyttor for de boende i storstadsomradet i den Storre skalan. Den pekar dven pa att
en genomford malbild kan leda till negativa konsekvenser pa lokal nivd om inte den vidare planeringen och
utformningen gors pa ratt sitt. Den sociala konsekvensanalys som genomférdes for Malbild Koll2035
pekar ut flertalet reckommendationer vilka bor vara utgangspunkt for fortsatt arbete med utredningar for
bytespunkter, linjenédtsutredningar och nya kopplingar. Nya sociala- barnkonsekvensanalyser genomforas
inom den enskilda utredningen och innefatta stadsdelsniva, narmiljo samt byggnad och plats.

BYGGNAD & PLATS  NARMILJO STADSDEL STAD REGION

vad som sker precis utanfor dérren  vad som sker pa gatan/ vad som sker i det nirmaste, ~ vad som sker i hela staden eller vad som sker i hela regionen eller
kvarteret utanfor och kring...  funktionella omrédet... paverkar andra omraden... paverkar andra omriden

Malbilden hanterade den regionala och
stadsdvergripande skalan.

Utifran SKA som genomfdrdes for Malbild Koll2035 &r det foljande som pekades ut som viktigt att arbeta
vidare med i de utredningar som ror bytespunkter, linjendtsutredningar och nya kopplingar:

1. Utga fran mélgrupper: genomfor sociala konsekvensanalyser och barnkonsekvensanalyser.

2. Fokus pa bytespunkter: analysera bytespunkter utifrdn kombinationen av linjer och vilka mé&ten
som kan uppstd. Anvind “Den ideala bytespunkten” Koll2020 fram till dess att den nya &r
framtagen.

3. Bredda prioriteringsfaktorerna: utred, viardera och prioritera atgirder och etapper dven utifran
sociala behov och nyttor.

4. Lokala utmaningar: hantera korsningspunkter, hallplatsldgen och anpassa trafiken till lokal milj0.
Sarskilt viktig &r trafiksdkerheten utifran ett barnperspektiv.
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